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A mis padres Carmen y Fermin.

Barro originario de mi vida y de mi personalidad

Noble raiz'

Germinaste en una tierra quemada,
por la mayor locura fratricida
que jamas atentd contra la vida,
regando de odio nuestra tierra amada.
Sin esa ensefianza a nosotros dada,
a una edad para el trabajo prohibida,
tuviste que afanar de por vida,
en una Iberia por Marte arrasada.
Ignorar ese magno y digno esfuerzo
herencia de una enconada discordia,
seria dejar nuestro feraz huerto
alejado de Irene y la concordia.
Dejar el ponzofioso rencor muerto

sera nuestra mds gloriosa victoria.

1 Este poema esta dedicado a mis padres y, por extension a todas aquellas personas que tuvieron que luchar,
primero para sobrevivir, y posteriormente para reconstruir la tierra quemada por una irracional guerra,
provocada por empecinadas convicciones.
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Gévalo o Jébalo
La denominacion de esta arteria fluvial que ha donado sus aguas

durante siglos para las huertas y gentes de Alcaudete puede llevar a

duda.

Gregorio Planchuelo, en un estudio geografico realizado a mediados
del siglo XX, afirmaba que deberia ser Jébalo, debido a que en las
Relaciones de Felipe II se lo denomina como Xébalo, por lo que lo
logico es que la “X” evolucionase a “J”, en lugar de la “G” que

observamos en la actualidad>.

Jiménez de Gregorio en sus estudios hace referencia también a
este término. Informa del origen drabe de la palabra, siendo mantenida
por los mozarabes repobladores de las tierras jarefias, con el
significado de jabali (xebal). La denominacion Dehesa de los
Xebalillos, para las zonas que los monarcas castellanos iban acotando
dentro de la Jara, es, para don Fernando, un antecedente a tener en

cuenta’.

En la octava edicion de la ortografia (1815), la Real Academia
de la Lengua reservard la x para el grupo culto /ks/ (examen,
exencion), pero no como grafia del fonema /x/, funcién que era
reemplazada por la j (caja, queja, lejos en lugar de caxa, lexos o

dexar)*. No obstante, hay que tener en cuenta la tradicidn establecida a

2 PLANCHUELO PORTALES 1953 241-243.
3 JIMENEZ DE GREGORIO, 2003: 317; JIMENEZ DE GREGORIO 1982: 22.

4  LAPESA, 1981: 423.



la hora de emplear el término aqui tratado. En este sentido, existen
denominaciones diversas a lo largo del tiempo. Como Jévalo se lo
nombra en el libro de acuerdos del concejo talaverano, a finales del
siglo XVI’. En el expediente levantado para la reconstruccion del
puente por el que se accedia a Alcaudete en el siglo XVIII, se
menciona Gévalo, Gébalo y Jévalo®. Con intencion de indagar en el
uso del término por los alcaudetanos, y por tanto al uso tradicional del
término, podemos decir que en 1848, Julian de Bodas, como cabeza
del Ayuntamiento de Alcaudete, en un escrito a la Diputacion,
empleaba Gébalo. De la misma manera es denominado por el
secretario de dicha institucidn jarefia en el plan y presupuesto de obra
que se tratarda mas adelante’. A estas referencias hay que afadir el
empleo de la g y la v en los dltimos tiempos, tanto en instituciones

oficiales, como por buena parte los alcaudetanos y alcaudetanas.

De todas formas, esto no es mas que una mera aproximacion,
que requeriria la revision por parte de especialistas en lengua, para una

vision etimoldgica mas correcta.

Breve descripcion
El Jébalo es uno de los mas importantes rios de la comarca de la
Jara, a la que atraviesa desde su zona meridional hasta el septentrion

de la misma®.

5 LOPEZ GAYARRE, 2001: 23.

6  Archivo Historico Nacional. CONSEJOS, 25325, Exp.2, Ministerio de Educacion, Cultura y Deporte de
Espafia.

7  Archivo Histérico de la Diputacion de Toledo. Tutela y control de Ayuntamientos.

8 PLANCHUELO PORTALES, 1953: 243-246.



Este afluente del Tajo nace en la garganta de las Fuentecillas (a
1140 metros de altitud) en la vertiente suroriental de la sierra de La
Hiruela, situada al oeste de Piedraescrita, zona en la que se encuentra

la frontera entre las vertientes de la cuenca del Guadiana y la del Tajo.

Una vez pasado el puerto de Piedraescrita, penetra en el valle de
Robledo del Mazo en direccion oeste-noroeste y, tras pasar por las
cercanias de Navaltoril, se dirige hacia la parte septentrional del valle,
encajandose por este lado pizarroso, lo que determina la asimetria de
esta vallonada. El arroyo de La Canaleja, que recoge las aguas de los
arroyuelos Robledillo y de Los Pozos, vierte sus aguas al Jébalo por
su ribera derecha. Continua hacia el orto, pegado a la zona norte del
valle, pasando por las cercanias de Las Hunfrias. En el Robledo del

Mazo, el arroyo Endrino tributa con sus aguas al Jébalo.

Posteriormente se encamina hacia tierras septentrionales,
cortando la sierra entre el morro de El Canalizo y el cerro de La
Solana de la Pared o de La Mina, dejando atrés el valle de Robledo del
Mazo, tras haber enriquecido su caudal con las corrientes procedentes
de las gargantas de la sierra de La Hiruela, conocidas con los

toponimos de Gargantilla, Molinillo, Barrosas y Tejadillas.

Aguas mas abajo, vuelve a recoger caudal, por su margen
derecha, procedente de los arroyos Valdesu y La Chaparra, los cuales
descienden por las laderas de la sierra de Las Pedrizas. Sin cambiar de
direccion norte, irrumpe el Jébalo con sus aguas por el cerro de La

Atalaya, encajandose entre pizarras y cuarcitas. En esta zona ha



contribuido a la creacion de energia eléctrica, aprovechando la fuerza
de las aguas del rio. Se desliza por debajo del puente situado en la
carretera que va de Espinoso del Rey a la Nava de Ricomalillo, donde
recibe por la izquierda las aguas del Mazuelo, para dirigirse hacia las
ruinas de El Martinete (antigua fundicién de hierro), adentrandose

hacia la zona central de la Jara, tras abandonar los montes siluricos’.

Continua su ruta hacia el Tajo por los terrenos detriticos que
forman la rafia de Paniagua, territorio en el que afiade a sus aguas las
del arroyo Los Maillos, a las que se suman las que vierten los
pequefios arroyos situados en los cambricos' terrenos de las fincas
Paniagua, Rozas Viejas y Villarejos. De la zona meridional de La
Fresneda procede el arroyo Valbellido, antes de llegar a la cual, es
nutrido nuevamente por el arroyuelo Tejada. En término (a unos 520
metros de altitud) de esta aldea pedanea de Torrecilla de la Jara, se
construy6 en el afio 2008, un embalse que abastece (ademads de a la ya
mencionada aldea) a las localidades de Alcaudete de la Jara, Belvis de
la Jara, Las Herencias y Aldeanuela de Barbarroya. Algo mas
adelante, por su derecha se unen al Jébalo los arroyos de El Rosal y La

Berciosa.

Sigue su curso este jarefio rio, hendiendo su hidraulico cuchillo
sobre murallas de rocas igneas, dispuestas de este a oeste, hazafia tras

la cual, el arroyo de La Alameda aparece por su margen derecha, para

9 Tercer periodo de la era paleozoica, que abarca desde hace 440 millones de afios hasta hace 408 millones de
afios, caracterizado por los primeros terrenos sedimentarios y la formacion de los mares continentales

10 Primero de los seis periodos geoldgicos en que se divide la era paleozoica, que abarca desde hace 600
millones de afios hasta hace 500 millones de afios.



fusionarse con su hermano mayor, antes de llegar al amplio valle, de
suelos arcilloso-arenosos, con aluviones depositados, que conforman
la vega alcaudetana, a cuyo casco urbano bafia por el oeste, caminando
hacia el norte en busca del Tajo. Con este destino como meta, gira
levemente hacia el noroeste primero, para hacerlo de una forma mas
drastica hacia el sudoeste, en tierras de la finca Casa de la Torre, por
una espaciosa vega para finalizar su viaje en El Carpio, a unos 340

metros de altitud, cediendo todo lo recolectado al Tajo.
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Temperamento fluvial
A pesar de que ha sido mas el beneficio que el perjuicio que

hemos podido obtener del “padre” Jébalo, hay que hacer alusion a los



desbordamientos que Alcaudete ha padecido desde tiempos

inmemoriales.

En el siglo XVI, el concejo alcaudetano solicitaba permiso para
ramonear los fresnos de la dehesa boyal, con el objetivo de convertirlo
en puntales para hacer estacadas con las que hacer frente a las riadas

que afectaban al lugar''.

Durante el Siglo de las Luces (XVIII) también tuvieron lugar
desbordamientos de este jarefio rio. En 1772, el procurador sindico del
lugar nos describe los desastres ocasionados en la localidad, como
mas detalladamente se expone en su correspondiente epigrafe. De
estos sucesos también encontramos noticias en el expediente que aloja
los tramites para la reconstruccién del puente derrumbado por las
aguas en 1777. En el mismo se mencionan varios desbordamientos: en
los afios 1772, 1777, 1780" y 1792. En este tltimo, las aguas del
Jébalo volvian a enfurecerse, derribando un ponton provisional de
madera que los alcaudetanos habian construido para poder habilitar el
paso entre las dos orillas del rio, mientras esperaban el permiso para el
inicio de las obras nuevas. Esta estructura reparada anualmente por los

vecinos del lugar, era otra vez destruida en el invierno de 1796".

Ya en el siglo XX se pueden encontrar noticias de las

consecuencias de las crecidas del Jébalo. En diciembre de 1916 las

11 LOPEZ GAYARRE, 2001: 23.
12 JIMENEZ DE GREGORIO, 1983: 99.

13 Archivo Histoérico Nacional. CONSEJOS, 25325, Exp.2, Ministerio de Educacidn, Cultura y Deporte de
Espafia.



aguas del rio volvian a embravecerse, inundando los barrios bajos de
la villa y las huertas de la ribera. Al parecer no se produjeron dafios
personales. Las autoridades de la localidad anunciaban al gobernador
civil acerca de la vigilancia montada por la noche al no haber luz
eléctrica. Poco después, en febrero del afio siguiente, el rio se
desbordaba por la zona de la carretera, desde Casablanca hasta el
camino del Membrillo, inundando Las Dehesillas. El corresponsal de
El Castellano afirmaba que el pueblo llevaba dos dias sin corriente
eléctrica y que la parte sureste del pueblo y huertas estaban en peligro

de ser ocupadas por las aguas.

Consecuencias mas tragicas produjo la colera de las aguas de
este jarefio rio en 1924. El 29 de marzo de este afio la corriente
provocada por fuertes temporales se cobraba la vida de Celedonio

Juarez y Gregorio Ibafiez'.

El 10 de septiembre de 1928, el rio y su afluente Overo,
inundaban parte del caserio alcaudetano. En algunas casas se llego a
registrar hasta un metro de agua. Las autoridades locales y vecinos de
la localidad, tuvieron que evacuar a las gentes que habitaban en la

zona inundada con carros y caballerias®.

En 1941, volveria a encolerizarse el Jébalo. El resultado fue la
destruccion de los dos puentes que habia en nuestra villa, junto a parte

del pueblo, dentro del cual se derrumbaron cincuenta casas'®.

14 ABC, edicion del 31 de marzo de 1924.
15 EI Siglo futuro, edicion del 11 de septiembre de 1928, p. 2.

16 CAMARA NINO, 1947: 369.



El puente del siglo XVI

Todo parece indicar que la existencia de un via pecuaria de
transito para el ganado se remonta a épocas medievales. No obstante,
hasta el XVI debid de ser considerado el trazado que pasaba por el sur
de Alcaudete como secundario, debido a que la construccion del
puente sobre el Tajo, en Puente del Arzobispo, provoco una variacion
en los trazados de los caminos empleados, asi como en las estructuras
pontuarias. Efectivamente, César Pacheco y Samuel Ruiz hacen
alusion a la existencia de una cafiada antigua, la cual se menciona en
una concordia entre Talavera de la Reina y la Mesta en 1449. Para
enlazar con esta via se determind que se abriera una colada que,
partiendo del puente viejo talaverano se dirigiera hacia Alcaudete,
pasando por Cerro Negro y por las tierras del Membrillo, para
dirigirse hacia el casco urbano de Alcaudete. Apunta Pacheco la

posibilidad de la construccion de un puente para pasar el Jébalo en

1537".

Expediente sobre el puente en el siglo XVIII

En el afio 1752 se iniciaba, en la Sala Segunda del Consejo de
Castilla, el expediente de solicitud para la construccién de un puente
sobre el rio Jébalo en Alcaudete de la Jara, a peticion del Concejo de

la mentada localidad. En la portada se hacia la siguiente descripcion:

17 PACHECO JIMENEZ, 2003: 19; RUIZ, 1994: 21.



"Sobre que se le conceda la facultad para [la] construccion

de las [cepas] y reparacion del puente sobre el rio Gébalo'®

(sic)"

Desgraciadamente no se hace mas alusion en el expediente que
alojan los fondos del Archivo Histdrico Nacional, lo cual deja en el

aire el posible proyecto y construccion de esta estructura.

Manuel Palencia y el proyecto de 1777
En este afio se puede seguir rastreando la actividad del Concejo,
Justicia y Regimiento alcaudetanos, en su intento de construir un

puente sobre el Jébalo".

A 1nicios de este aflo, el escribano Miguel Bello Sanchez, daba
fe, del proceso de traspaso de bienes por parte del mayordomo
anterior, Manuel Ambrosio, al que ejerceria el cargo desde ese
momento, Vicente del Valle. En el documento notarial se afirmaba
que los sobrantes que poseia dicho Concejo eran de 2.978 reales y
catorce maravedies. A esta cantidad en dinero habia que sumar

cincuenta fanegas y media de trigo.

Este mismo afio, el procurador sindico de Alcaudete, Juan Bello
Sanchez, en una misiva a sus superiores, afirmaba que, el dia 10 de

febrero las aguas del Jébalo habian desbordado la estacada y otros

18 Archivo Historico Nacional. CONSEJOS, 25325, Exp.2, Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte de
Espafia.

19 Archivo Histérico Nacional. CONSEJOS, 25325, Exp.2, Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte de
Espafia.



obstaculos puestos para evitar inundaciones en la localidad,
provocando dafios en casas, huertas y heredades, cuya reparacion se
elevaba a unos 300.000 reales de vellon. Dentro de los elementos
afectados, incluia Bello el antiguo puente de obra. Este, inico paso
para vadear el rio, estaba dotado con cinco ojos, de los cuales dos
habian sido derribados por las aguas furiosas del Jébalo en la citada
fecha. Consideraba el procurador la necesaria ampliacion de esta
estructura en tres ojos mas, para lo cual solicitaba la designacion de un
alarife (arquitecto o maestro de obras) que realizara un estudio de la
situacion en la que se encontraba el puente y disefiara los planos
oportunos para el levantamiento de la obra publica solicitada. El
aumento del numero de arcos parece ser que se debia a que el rio
habia variado su curso con el devenir del tiempo en su constante labor

erosiva.

El 24 de julio de 1777, el letrado del Corregimiento y Justicia
Mayor de Talavera de la Reina, Angel Prieto y Sosa, tras tomar
declaracion a varios testigos, dictaba un auto en el que se disponia que
Manuel Palencia, maestro alarife de la citada villa, pasase a reconocer
las ruinas del puente, para dar cuenta de la urgencia de las obras
requeridas, realizar los disefios necesarios y calcular el coste de la

reparacion del puente. Entre los testigos se mencionaba a:

e Agustin Sobrino, quien afirmaba llevar muchos afios trabajando

en la dehesa de El Cortijo.



e Nicolas de Mejorada y Davila. Visitador de los montes y alijares

de la Villa de Talavera y su tierra.

e Juan de la Cruz Sanchez. Vecino de Talavera, cultivaba las

tierras de El Cafialejal.

e Antonio de la Pefia Terrones, quien afirmaba que habia vivido
tres afios en Alcaudete, lugar que visitaba con frecuencia por

motivo de negocios.

e Gabriel Pérez Leocadio. Guarda a caballo de los montes y

alijares de la villa de Talavera y sus tierras.

Todos ellos coincidia en la urgencia de llevar a cabo reparaciones,
antes de que entrase mas el invierno. Entre las nefastas consecuencias

aportadas por las declaraciones de los testigos se podrian destacar:

e Perjuicios econdmicos. Imposibilidad de comerciar con los
productos del lugar y de la comarca (se menciona incluso el
comercio con Andalucia), mantenimiento de ganados y tierras de
los lugarefios, impedimento de paso a los ganados de la cabafa

real.

e De comunicacion para los viajeros que iban a otras partes de la
Jara y a las gentes que se dirigian a Andalucia que, tras el
derrumbamiento de dos de los cinco ojos que tenia el puente,

veian cortado el paso entre las dos orillas del rio.



e Dafios materiales y personales. Entre los que se mencionan
ahogamientos de ganados y personas que, se arriesgaron a
vadear el rio con no muy buena suerte (esto también es

mencionado por el procurador sindico alcaudetano).

e Espirituales. Debido a la profunda religiosidad de la sociedad del
momento, este factor era considerado por aquellas gentes de
importancia. A causa de la incomunicacion entre las dos riberas,
los habitantes de las labranzas situadas al oeste del casco urbano
tenian dificultad para asistir a misa o recibir los sacramentos (se
menciona varias veces enfermos que fallecieron sin recibir la

uncion).

El treinta de julio de 1777, se presentaba Manuel Palencia ante
Angel Nieto, abogado del Corregimiento y Justicia de Talavera, y del
escribano Pedro Lopez de Sigilienza, quien daba fe de todo lo expuesto
por el alarife talaverano en un auto dictado en la fecha mencionada. El
maestro de albafileria que, tras haber revisado las obras, indicaba la
necesidad de hacer cuatro ojos mas, junto a las remodelaciones que ¢l

mismo incluia en plano que diseild para tal fin.

Con la intencién de ayudar a interpretar el texto podemos
mencionar que, para Marcos Burriel en 1758, el pie castellano

equivale aproximadamente a 0,2786 metros® (ver anexos).

20 GARCIA MONTES, "Medidas antiguas: la vara", Toletum: boletin de la Real Academia de Bellas Artes y
Ciencias Historicas de Toledo, ISSN 0210-6310, N°. 27, 1991 , p. 154



Para la labor a realizar en la obra publica tratada, Palencia
exponia las condiciones que se debian cumplir, entre las que se

encontraban:

1. Toda la fabrica habia de ser de arena y cal. No se emplearia nada

de tierra (ni en calzadas ni en los fondos).

2. La proporcion entre los dos componentes mencionados seria de

dos espuertas de de cal por tres de arena.

3. En caso de no encontrar terreno firme, se encadenaria todo lo

que se cimentase de nuevo.

4. Los muros hasta la altura de los arranques de los arcos deberian
ser de canteria, procurando que las piezas de piedra fueran del

mayor tamafio posible.

5. Los arcos nuevos debian tener las mismas dovelas que los

antiguos.

6. Todo el puente debia ser macizo hasta el tercio del arco. Una
lengiieta de dos pies de grosor acodaria un arco con otro hasta la

altura de sus claves.

7. Todo el puente quedaria empedrado. Sefialaba la precaucion de
dejar albafales en la fabricacion de los antepechos, para permitir

su desagiie.

8. Las piezas que formarian la 1mposta que coronaba los

antepechos irian grapadas entre si.



También realizaba una lista de los materiales necesarios para la
realizacion de las obras, acompafiados especificando el precio de cada

uno de ellos. En el siguiente cuadro mostramos esta relacion:

Material o trabajo calculado Costo (en reales)

384 sillares y esquinas de corte 6.528 (17 por pieza)
de cantera y conduccidon

100 varas de imposta de cantera, 1.500 (15 por vara)
conduccidn y labra

Ocho remates de corte, labrados 240 (treinta cada uno)
con escoda®!

28.000 ladrillos 2.800 (cien por cada mil
ladrillos)
250 fanegas de cal (puestas en la 10.000 (40 por fanega)
obra)
32 viguetas de cuarta y sexma 576 (18 cada una)

de 18 pies (puestas en la obra)

88 cuartones® de sierra 88 reales
8 docenas de tablas de 14 pies 400 (cincuenta por docena)
2 estacas y media y clavos 95
bellote®
400 clavos chillones* 18 (cuatro y medio por cada
cien)

21 Herramienta en forma de martillo, con corte en ambos lados, para labrar piedras y picar paredes.
22 Madero que resulta de aserrar longitudinalmente en cruz una pieza enteriza.

23 Clavo de unos 20 cm de largo y 1 de grueso, y con la cabeza parecida al cascabillo de la bellota.



Material o trabajo calculado Costo (en reales)

Para piedra tosca, macizos y 70
calzadas, por estar muy cerca
(sic)®
116 grapas 232 (dos por grapa)
72 hitos con sus clavos y 720 (diez por unidad)
recatones®
6 docenas de espuertas y otras 72

tantas de sogas

Cuatro picos y cuatro azadas 160 (veinte por cada pieza)
12 cubos 168 (catorce por cubo)
Maiquina para clavar los hitos 350
70 libras de plomo 120
Jornales de maestros, oficiales, 9442
peones, carpinteros, albafiiles y
canteros

El 30 de julio, las autoridades talaveranas reflejaban por escrito

orden de enviar los calculos y el plano (el cual se expone en la

Clavo que sirve para tabla de chilla (delgada de infima calidad, cuyo ancho varia entre doce y catorce

centimetros y dos metros y medio de largo).
Es de suponer que Palencia se referiria al transporte.

También casquillo o virola de las lanzas y bastones.
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La financiacion de la obras

El 2 de marzo de 1777, se reunian en las Casas Consistoriales,

convocados a toque de campana (segun era costumbre) los siguientes

cargos publicos®®

e Cipriano Garcia Portillo, alcalde

e Manuel Espinoso y Manuel Ambrosio, regidores

e Juan Bello Sanchez, procurador sindico general

27 El importe total calculado por Palencia variaba respecto a la suma de las cantidades que exponia en el

informe (quiza porque olvido incluir alguna), ya que ascendia a 34.473 reales.

28 Archivo Histdrico Nacional. CONSEJOS, 25325, Exp.2, Ministerio de Educacion, Cultura y Deporte de

Espafia.
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e Manuel Sanchez Valero, Angel Garcia Alonso Merino (sic),
Vicente Ferrer Herrera, Luis Munoz, Juan Gonzalez de Salas,
Ambrosio Fernandez Molina, Juan del Pino, Rafael Antonio
Barbados y Garcia y Vicente del Valle. Todos estos vecinos y

capitulares del lugar.

Estos representantes de los alcaudetanos, tras describir los
desastres y gastos mencionados por procurador Juan Bello Sanchez,
en la anterior carta ya descrita, decidian solicitar al Consejo de
Castilla la venta de las tercias de la dehesa boyal y el ejido por un
plazo de nueve afios. Argumentaban que el costo de las obras
superaria los 30.000 reales (como asi calculd el maestro Palencia
después), cantidad esta, que no poseian de sobrantes en los fondos de
propios y arbitrios de la localidad. Se proponia el poder subastarlas al
mejor postor, obligando al rematador a aportar la cantidad necesaria
para la obra, asi como para los gastos del comun anuales. Para poder
disponer de la venta del producto de estas hierbas, solicitaban que la
villa de Talavera dejara de beneficiarse de las rentas generadas por
estos pastos, como lo habia venido haciendo hasta ese momento. Este
privilegio que gozaba la Ciudad de la Ceramica, consistia en que, de
cada cuatro afios, correspondia la renta de uno a Talavera, por lo cual,
los alcaudetanos pedian exencion de pagar los dos afios que
correspondia a los talaveranos por el periodo solicitado para vender
las hierbas. Otorgaban poder a los escribanos Miguel Bello Sanchez y
Bernardo Echeitia (a quien se lo define también como agente de

negocios de la villa y corte de Madrid), para que comparecieran ante



el Consejo de Castilla, con el fin de obtener licencia para la empresa
solicitada. Echeitia a su vez, delegaba en el magistrado Juan Volante
de Ocariz, quien dirigira el escrito pertinente al Consejo en nombre
del Concejo, Corregimiento, Justicia, Ayuntamiento y procurador

sindico de Alcaudete de la Jara.

El Consejo acordaba, el 23 de febrero de 1778, que se permitiese
el arrendamiento de las hierbas de la dehesa boyal durante nueve afios
asi como que el arquitecto Patricio Nufiez, pasase a reconocer las
obras. Se ordenaba a este que se cerciorara la segregacion de este
producto del resto de caudales en un arca de tres llaves. Estas cajas
eran comunmente empleadas en los diferentes reinos de la Monarquia
hispanica para el alojamiento del dinero y, las menos veces para
documentacién de archivo®”. Estas ordenes eran transmitidas por
Ocariz en sendos despachos al intendente de la provincia (para que
hiciera poner en el citado arca el producto del arrendamiento de la

dehesa boyal) y al corregidor de la ciudad de Toledo.

Opinion de Marcos de Vierna y propuesta de financiacion de las
obras (1778)

El plano, condiciones y tasacion incluidos en la documentacion
oficial eran enviados, en septiembre de 1777, al Comisario de Guerra
Marcos de Vierna®, para que los visualizara. No obstante, se indicaba

que faltaban mas diligencias sobre el medio que se proponia para la

29 ZOZAYA MONTES, 2011: 997-1012.

30 Archivo Histdrico Nacional. CONSEJOS, 25325, Exp.2, Ministerio de Educacion, Cultura y Deporte de
Espafia.



financiacidn del proyecto, tales como: si es suficiente, quiénes debian

contribuir o si se cobraba algun derecho de portazgo.

Poco después contestaba De Vierna. Consideraba que el
proyecto del alarife talaverano tenia bastantes deficiencias, entre los

que destacaba:
e La excesiva elevacion del puente.

e [a necesidad de una demostracion del perfil del firme, en la que
se pudiera diferenciar la elevacion de los margenes y de los
terrenos, con el fin de saber con mas exactitud si se habia de
rebajar el puente o alargar las cepas de las entradas. Como
referencia, apuntaba el Comisario las elevaciones alcanzadas por

las mayores crecidas de agua experimentadas.

Para el reconocimiento de las obras, recomendaba De Vierna al
arquitecto Patricio Nufiez, quien se encontraba en Puente del

Arzobispo.

En el ya citado acuerdo de 23 de febrero de 1778, el Consejo de
Castilla, por medio de una Real Provision (realizada por el escribano
de camara, Manuel Carranza), ordenaba al corregidor de la ciudad de
Toledo a tomar testimonio a los procuradores sindicos de Talavera,
Alcaudete y de los dos pueblos mas importantes y cercanos a la
construccion del puente. A ellos debia hacerles una serie de

cuestiones, entre las que se encontraban:



e La importancia de las obras y los perjuicios que conllevaba el

derrumbamiento del puente.
e El lugar exacto en que se encontraba esta infraestructura.
e Donde estaba el puente mas cercano.
e Si habia otros pueblos que empleaban esta via para el transito.
e Sien Alcaudete se cobraba algin derecho de portazgo.

e Cual seria el arbitrio mas idoneo para sufragar el costo de las

obras del proyecto que realizaria el maestro Patricio Nufiez.

e A cuanto ascendia el valor de las rentas por el arrendamiento de
los pastos de la dehesa boyal y el ejido, asi como la parte que

recibia la villa de Talavera.

Se ordenaba que fuera llamado para el reconocimiento del estado
del antiguo puente al arquitecto Patricio Nufiez, residente en Puente
del Arzobispo. El alojamiento y las dietas generadas por la visita del
maestro Patricio Nufiez correria a su propio cargo, no teniendo que
pagar Alcaudete ni otro lugar costo alguno por las mismas. También
se mencionaba que, si no hubiese suficiente con el arrendamiento de
las hierbas de la dehesa boyal y el ejido, se podria recurrir al sobrante
de propios de los pueblos circundantes y mads interesados en la

realizacion de esta obra.

El corregidor de la Ciudad Imperial, Pedro Ledn Garcia Jiménez,

citaba a los cargos requeridos en la Real Provision, considerando



como poblaciones mas relevantes (cercanas a Alcaudete) a Cebolla y
Navalmoral de Toledo, para que, junto a los procuradores sindicos (o
representantes con poderes habilitados para tal efecto) de Talavera y
Alcaudete, respondieran a las preguntas explicitadas en la Real

Provision.

En respuesta a los despachos que se le enviaron, el procurador
sindico general de Alcaudete, Rafael Antonio Barbudo Garcia,
afirmaba que habia enviado los despachos (con el contenido de la Real
Provision) indicados por parte del corregidor toledano: uno al
arquitecto Patricio Nufiez, residente en Puente del Arzobispo, mientras
las otras cartas fueron remitidas a los procuradores de Cebolla,
Navalmoral y Talavera. En este ultimo caso, se quejaba de que, a
pesar de  haber entregado la notificacidbn al escribano del
Ayuntamiento talaverano, Pedro Lopez de Sigiienza, para que pasara
el despacho al corregidor e hiciese citar al procurador sindico (al
tiempo que aprovechaba para solicitar el documento en el que se
concretase el importe que recibia el ayuntamiento talaverano del
arrendamiento de las hierbas de la dehesa boyal y ejido de Alcaudete),
solo podia asegurar que habia sido notificado el corregidor, dudando
que se lo hubieran hecho saber al procurador sindico talaverano. Tras
este intento, se presento el despacho a otro escribano del ayuntamiento
talaverano, apellidado Rivera (quien segun se expresa, poseia los
documentos necesarios en los que se habian de poner los testimonios),
con igual éxito. Aprovechaba el procurador alcaudetano estos hechos

para elevar una queja al Consejo por el trato que se habia estado



recibiendo de Talavera al retener los despachos, lo que suponia
ralentizar el proceso burocratico emprendido por los alcaudetanos para
su puente. Para evitar esta obstaculizacion, solicitaba que se enviaran,
desde jerarquias superiores, nuevos despachos al corregidor de esta

villa.

Esta peticion era atendida por el corregidor y justicia mayor de la
ciudad y partido de Toledo. Disponia que se enviasen nuevamente
despachos a los procuradores de Cebolla, Navalmoral y Talavera.
Tanto los talabricenses como los de Alcaudete tenian un plazo de seis
dias para entregar la documentacion requerida en el proceso,
incurriendo en una multa de 200 ducados si no cumplian con sus

obligaciones.

El 12 de octubre de 1778, el procurador sindico (José Ortega y
Marqués) y el personero (Luis Aguado Mufioz) de Talavera de la
Reina contestaban a un despacho enviado por el corregidor de la
ciudad de Toledo, en el que solicitaba que informasen en razon de las
pretensiones del Concejo, Justicia y procurador sindico de Alcaudete
(ademas de incluir el contenido de la Real Provision del Consejo de
Castilla), acerca de las reparaciones necesarias en el puente sobre el
Jébalo, realizado no hace mucho tiempo segun las citadas autoridades
talabricenses. En el escrito, los representantes de Talavera afirmaban
la existencia en su archivo de unas escrituras, pertenecientes a una
concordia entre la villa de Talavera y las aldeas de su tierra, realizada

ante Sebastidn Sanz (escribano del ayuntamiento talaverano) en el



afio 1692, por la que los lugares de la tierra de Talavera (en el caso de
Alcaudete, la representacion corrid a cargo de Pedro Blazquez Illan)
cedian la cuarta parte del producto de los pastos y bellota de sus
dehesas boyales, pagando de cada cuatro afios uno integro. Para
ratificar la existencia de esta concordia, el escribano José Antonio de
Ribera, daba fe y trascribia el contenido del documento, el cual se

enviaba al corregidor toledano.

El procurador alcaudetano, Rafael Antonio Barbados, respondia
en un escrito levantado el 23 de octubre por el escribano Antonio
Sanchez Gil Delgado (vecino de Belvis), que no tenia noticia del
privilegio que decian tener los Propios de Talavera sobre los pastos y
la bellota, al no existir en el archivo del Concejo de Alcaudete
documento alguno que asi lo confirmase. Este mismo escribano, daba
fe por escrito del testimonio del alcalde de Alcaudete, Miguel Bello
Sanchez, en el que se afirmaba que no se cobraba derecho de portazgo
en el paso por el puente sobre el Jébalo, al no poseer el Concejo titulo
que lo autorizase (al parecer, si que se entregd algun tipo de limosna
voluntaria por los viajantes y ganaderos que transitaron el puente, para
la mejora del mismo, en vista de su estado). También afirmaba el
alcalde que, entre 1773 y 1775 se habian arrendado las hierbas y
bellota de la dehesa boyal, para que pastasen los ganados lanares
merinos trashumantes (con la excepcion de dos montaneras que se
vendieron por separado). El precio rematado para el pasto en las

mencionadas tierras de propios de Alcaudete fue de:



e 2.865 reales y 25 maravedies anuales por el arriendo de los

pastos y la bellota de la dehesa boyal.
e 2.767 reales por el ejido.

No obstante, reconocia Bello que se tenia que exceptuar el afo
1775, debido a que tocaba a los Propios y Arbitrios de Talavera el
arrendar este producto, haciéndolo en 2.545 reales. Insistia el alcalde
de Alcaudete en que se desconocia el titulo que Talavera tenia para
recibir dicho tributo, al no haber en el archivo del Concejo
alcaudetano informe que asi lo ratificara. Al parecer las autoridades
talaveranas argumentaban que en los fondos de su archivo habia
constancia documental de que poseian derechos sobre las tierras en
litigio desde tiempos de Sancho IV (quien reind entre 1284 y 1295),
siendo ratificados estos derechos en testimonios datados en 1579 y por
la Concordia citada de 1692. Suplicaba que se enviase el informe
pertinente para la realizacion del puente, por el beneficio que
conllevaria no solo para Alcaudete, sino también para la propia
Talavera, asi como para los lugares de la Jara, ¢ incluso los que se
situaban en el camino hacia Guadalupe. Por estos motivos solicitaba la
participacion de la villa de Talavera en la construccion del puente, por
medio de la renuncia a la cuarta parte de los pastos de la dehesa boyal

y el ejido.

Por su parte, desde Cebolla, el procurador sindico del comun
(Luis Lopez Aguilar) y el personero del comun (Gaspar Sanchez

Repollo), respondian al despacho del corregidor toledano afirmando



que, a pesar de que dicha localidad no se hallaba en carrera precisa
para Andalucia y Extremadura (sic), las consecuencias de la ruina del
puente serian nefastas para la poblacion alcaudetana y de los pueblos
de su alrededor, asi como para quienes tenian que vadear el rio por
este paso. No obstante, a las preguntas sobre el cobro de portazgo o
los privilegios de los talabricenses sobre la dehesa boyal ignoraban si
existia aquel o a cuanto se elevaba el mencionado derecho sobre las

hierbas del Concejo de Talavera.

Por Los Navalmorales respondian Lorenzo Ferrer de la Torre
(procurador sindico) y Manuel Gomez Escalonilla (diputado). El

contenido del escrito era similar al de los representantes de Cebolla.

Los diferentes documentos expedidos por los lugares citados
(entre los que se encontraban testimonios de personas que ratificaban
los dafios ocasionados por las crecidas del rio, en presencia de los
procuradores de Alcaudete y Talavera) y la villa talabricense eran
incluidos en el expediente del puente, y posteriormente enviados por
el corregidor de Toledo al Consejo de Castilla el 9 de enero de 1779.
En dicho expediente, en funcidon de la documentacion revisada y de
los testigos interrogados, recomendaba Garcia Jiménez que se
emprendieran las obras del puente por la urgente necesidad no solo
para Alcaudete, sino también para las poblaciones al este y al oeste
del rio, al no tener, las gentes de esta zona central de la peninsula
Ibérica, otro paso hacia el occidente peninsular que el puente sobre el

Tajo, en Puente del Arzobispo. Para sufragar las obras, apuntaba la



posibilidad de que se realizara un repartimiento’' entre el vecindario,
al considerar insuficientes los caudales sobrantes de Propios, asi como
el producto anual de las dehesa boyal y el ejido, los cuales eran,
ademads, necesarios para la subsistencia de los lugarefios. Asi se lo

hacia plasmar en el papel al escribano Juan Manuel Merchan.

Por su parte, Alberto Suelves, intendente de la provincia de
Toledo transmitia a las autoridades alcaudetanas el contenido de una
Real Provision, ganada en su pedimento y fechada el 14 de julio de
1779, en la que se autorizaba el empleo del producto de la dehesa
boyal por nueve afios, destinando estos fondos a la construccion del
puente, incluida la cuarta parte que le correspondia a los Propios de
Talavera. La llegada y lectura del despacho del intendente era
ratificada por las siguientes representantes alcaudetanos, ante el

escribano Miguel Bello Sanchez:
e Juan Bello Sanchez, alcalde.
e Diego Carpani Fernandez, regidor mayor.
e Felipe Serrano, regidor menor.
e Cipriano Garcia Portillo, procurador sindico general.

Este mismo notario daba fe de la cuentas pertenecientes a
Propios y Arbitrios del afio anterior (1778), formadas por Ignacio

Méndez, mayordomo de Propios. El valor de las hierbas y la bellota

31 Procedimiento tributario que consistia en la asignacion a cada circunscripcion territorial, localidad o

contribuyente de una cantidad o cupo a pagar en concepto de un impuesto o conjunto de impuestos
(RODRIGUEZ GARCIA Y CASTILLA SOTO, 2002: 125).



del citado afio fue de 9.493 reales y 12 maravedies. Dentro de este
producto se encontraba la cuarta parte que corresponderia a Talavera,
la cual se mantenia en el mismo arca de tres llaves (una custodiada por
el alcalde, otra por el mayordomo y la tercera por el procurador
sindico), por orden del Consejo de Castilla, hasta que la villa
talaverana manifestase el privilegio por el que podia acceder a estos

fondos.

Los pleitos entre los representantes de Talavera y Alcaudete
fueron constantes, pugna que también tuvo lugar durante el tiempo
que se tramitaban los proyectos y permisos para la construccion del
puente. Jiménez de Gregorio, buen conocedor del pasado de las gentes
de Talavera y su tierra, nos menciona, para el caso de Alcaudete, la
iniciacion de un pleito en 1789 que, diez afios mas tarde aun seguia sin
terminar de resolverse definitivamente entre las localidades citadas
por el derecho a la cuarta parte del producto de la dehesa boyal y el

ejido alcaudetanos™.

Reconocimiento y tasacion de las obras por el arquitecto Patricio
Nufiez
Tras confirmar haber recibido el despacho en el que se
reproducia el contenido de la Real Provision de 26 de febrero de 1778,

el arquitecto Patricio Nufiez pasaba a realizar el estudio de la situacion

del puente sobre el Jébalo™.

32 JIMENEZ DE GREGORIO, 1983: 99.

33 Archivo Histdrico Nacional. CONSEJOS, 25325, Exp.2, Ministerio de Educacion, Cultura y Deporte de
Espafia.



Confirmaba Nufiez el derrumbamiento de dos de los cinco arcos
del puente. En opinion del arquitecto, la causa de esta ruina habia sido
el haber fundado los cimientos de los pilares en un terreno poco fiable
de la madre del rio, compuesto de guijarro y arena. Esto habia
permitido a la corriente del rio socavar el terreno circundante a las
cepas, provocando el derrumbamiento de dos ojos del puente.
Advertia la posibilidad de que este derrumbamiento se repitiera en los
restos del puente, aunque no lo podia confirmar con seguridad, debido
a la falta del tiempo y dinero necesarios para el estudio de los terrenos
en los que se apoyaban los arcos restantes, ya que ain habia abundante
agua, lo que entorpecia la realizacion de las necesarias catas que
permitieran determinar la solidez del suelo sobre el que se apoyaban
las cepas supervivientes, tarea esta que se podria realizar en verano,

como indicaba Nuiiez.

Respecto a lo que quedo en pie, el técnico afirmaba que era
posible su aprovechamiento, mas indicaba que se deberian realizar

sobre dicha estructura antigua tareas de refuerzo tales como:

e Reforzamiento con estribos®™, elemento que, segun Nufiez no

existia en la construccion anterior.

34 Estribo. Macizo de fabrica, que sirve para sostener una boveda y contrarrestar su empuje. Machon para
fortalecer un muro.



e Recubrimiento de los tajamares® que poseia de ladrillo con

hiladas de piedra.

e [a fabrica del puente era de ladrillo, material considerado por
Nufiez poco resistente a la erosion fluvial, por lo que aconsejaba
que se emplease la piedra, al menos hasta la maxima altura del

nivel de aguas registrado.

e Las enjutas® de los arcos estaban macizadas con una mezcla de
arena y guijarro, sin presencia de cal, lo que suponia una
debilidad mds en esta estructura de paso sobre el Jébalo.
Reconocia el arquitecto que el reparo de esto supondria un coste

mayor al valor de la estructura existente en si.

Por los motivos aludidos, aconsejaba Nufiez demoler los restos
antiguos y edificar un puente nuevo que fuera de piedra hasta el nivel
maximo que se tuviese constancia que habian alcanzado las aguas,
siendo el resto de ladrillo para abaratar costos, al ser transitado
fundamentalmente por los carros de los vecinos del lugar. La obra

requeria un mejor zampeado y pilotaje que la anterior.

En su estudio nos informa Nufiez que los alcaudetanos

realizaban anualmente estacadas, a base de guijarro del propio rio, sin

35 Tajamar. Parte de fabrica que se adiciona a las pilas de los puentes, aguas arriba y aguas abajo, en forma
curva o angular, de manera que pueda cortar el agua de la corriente y repartirla con igualdad por ambos
lados de aquellas. No obstante, hay que mencionar que el empleo de estos dos términos puede dar lugar a
equivoco, como se vera mas adelante en el choque entre el arquitecto Turrillo y la Academia de San
Fernando. Algunos autores lo definen de la siguiente forma (BORRAS Y FATAS, 2008: 139): Estribo.
Contrafuerte. Saliente en el extremo de un machén de un puente de piedra. Si va contra corriente es un
tajamar, y espolon si va a su favor.

36 Enjuta. Espacio que queda entre el arco y el dintel.



mucho €xito, ya que no eran suficientes para sujetar las aguas del
Jébalo cuando venian crecidas. Para evitar esto, proponia como
solucion la creacion de vanguardias®’ que sujetaran las aguas, de

manera que estas pudieran seguir su curso por la madre del rio.

Hecha esta introduccion, Patricio Nufiez pasaba a detallar las

condiciones que consideraba necesarias para la edificacion del puente.

Para las cepas se realizarian excavaciones de unos cuatro pies de
profundidad teniendo como referente la parte mas baja de la madre del
rio. En estas zonas descubiertas se realizarian zampeados*®® con forma
de paralelogramos y bien nivelados. A la misma profundidad se
realizarian unas zanjas en las que se situarian unas vigas, que unirian
los zampeados construidos para cada cepa entre si. Las vigas de los
zampeados (de pie y cuarto de seccion) estarian empalmadas a media
madera de sus angulos y clavadas con estaquillas de hierro de pie y
cuarto de largo. En los huecos se situarian cinco pilotes, uno
inmediato a cada angulo y otro en medio. Por la parte externa también
se pondrian pilotes unidos y clavados en el terreno a golpe de
martinete®, forzando su penetracion hasta que rechazase la maza (sic).
Las cabezas de estos pilotes deberian quedar horizontales con la

superficie de las vigas del zampeado. Ejecutado todo de esta forma, se

37 Cada una de las dos paredes o murallones que refuerzan por los lados los estribos de un puente. También se
definen asi los lugares, en los ribazos y orillas de los rios, donde arrancan las obras de construccion de un
puente o de una presa.

38 Zampeado. Obra que se hace de cadenas de madera y macizos de mamposteria, para fabricar sobre terrenos
falsos o invadidos por el agua.

39 Madquina que sirve para clavar estacas o pilotes, principalmente en el mar y en los rios, por medio de un
mazo que se levanta en alto para dejarlo caer sobre la cabeza de la estaca.



El puente sobre el Jébalo. Entre la naturaleza y los despachos. Siglos XVIII-XIX

clavarian por sus costados y por el exterior con estaquillas de dos pies
de largo, de manera que pudieran redoblarse por sus costados, con el
fin de conseguir mayor firmeza en el conjunto. Los pilotes deberian
ser de un pie de didmetro por la parte superior, la cual se reforzaria
con un aro de hierro, al igual que la punta. La longitud de estos
elementos alcanzaria unos quince pies. Lo vanos resultantes de este

entramado se rellenarian con guijarro pelado apisonado en seco.
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Detalle del zampeado disefiado para el puente por Patricio Nufiez. Fuente: Archivo Histdérico Nacional.
CONSEJOS, 25325, Exp.2.

Sobre este zampeado irian las cepas y arcos del puente. Los tres
primeros arcos (sefialados con el numero 9 en los planos que a
continuacidén se muestran), serian los que quedaban en pie, con unos
diametros de 23, 21 y 22 pies (aunque sigue reiterando Nufiez la
inutilidad de estas estructuras). El resto serian de 26 pies con unas
cepas de diez pies que serian retalladas en toda su forma para la
ereccion de pilares de nueve pies con sus estribos y tajamares.

Siguiendo a esto irian:
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"fuertes de diez pies de anchura para el empujo del estribo
superior que necesita el esfuerzo o batalla que en si tiene

todo el puente contra sus extremos"

Formada dicha distribucion y replanteo con arreglo al disefio, se
apoyarian sobre cada cepa y fuerte ocho hiladas de canteria de pie y
medio de alto con sus lineas regulares y tizones® de tres pies, excepto
las dos primeras hiladas que servirian de zdcalo a los pilares y cargan
directamente sobre el plano horizontal del zampeado, teniendo estas
"de tizon" (sic) cuatro pies con la zarpa de medio pie que en la anterior
condiciéon quedaba explicada. La primera hilada de dicho zocalo se
apoyaria de manera que no dafiase a las maderas, con el orden de
trabazon interno y exterior que se describe en la planta y perfil en el
disefio. Esta indicacion se deberia seguir en las demas hiladas
acompafiadas de relleno macizo interior compuesto de guijarro, cal y
arena (en proporcion de una y dos o de tres, si fuera necesario).
Aconsejaba Nufiez que en la construccion se tuviera la precaucion de
no levantar una hilada nueva hasta que no estuviese asentada y

enrasados todos los macizos de la anterior.

De los ocho ojos pensados, siete serian semicirculares y el
ultimo eliptico, cuyos movimientos fundamentales con respecto a los
primeros serian de tres hileras de dovelaje pétreo, mientras lo restante

seria de fabrica de ladrillo. Los cinco arcos centrales tendrian una

40 Parte de un sillar o ladrillo, que entra en la fabrica. Se suele denominar como aparejo construido a tizén
aquel en el que el sillar o ladrillo se inserta con su dimension mas larga de forma perpendicular al
paramento.



altura de nueve pies (desde la superficie del zampeado a la clave®').
Esta altitud disminuiria progresivamente en los laterales. La rosca*

de los mismos seria de dos pies y medio.

Los paramentos de toda la canteria se habian de labrar a pie

" (sic). Todos se rematarian a

tosco arreglados y "desalabiados
escuadra, cuidando con la mayor exactitud posible los lechos de la
dovelas conforme a las indicaciones hechas, por medio de vaiveles*.
Para asientos y juntas, recomendaba Nufiez, buenas lechadas, mientras

que para los trasdosés® apuntaba el uso de la citada mamposteria.

La tres hiladas primeras se enlazarian con la silleria de las
vanguardias, en los extremos, y con las de los tajamares y estribos en

la parte interna, con el fin de que formasen un solo cuerpo.

Los enjutados por la parte exterior habian de ser también de
fabrica de ladrillo, con un grosor de dos pies y a plomo con los frentes
de sus arcos. El trasdds de estos arcos seria adentellado para la
trabazén de sus interiores (de mamposteria de cal y arena),
ascendiendo todo hasta la altura de las roscas superiores, de modo que
sirvieran estos macizos de empedrado para el piso horizontal y oblicuo
(sic) de la caja del puente, cuya parte central se elevaria pie y medio

mas para dirigir el desagiie hacia los canalones de piedra. Sobre este

41 Clave. Dovela central de un arco, a veces esculpida.

42 Rosca. Faja de material que, sola o con otras concéntricas, forma un arco o boveda.

43 Probablemente el arquitecto se referiria a que se les quitasen las posibles rebabas a los sillares.
44 Plantillas para arcos y bévedas (CALVO LOPEZ, 1999, 328).

45 Trasdos. Superficie exterior convexa de un arco o boveda, contrapuesta al intrados.



pavimento se levantaria el antepecho general de ladrillo, con una
altura de tres pies y medio y un grosor de pie y tres cuartos, cubierto
con piezas circulares de un pie de alto, machambradas entre si. De
esta manera, la caja del puente seria de unos once pies y medio de
anchura y un macizaje de catorce pies, considerada suficiente por el

arquitecto para soportar el peso de cualquier carro o coche.
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Planta del zampeado, alzado y leyenda del plano realizado por Patricio Nufiez para el puente sobre el
Jébalo. Fuente: Archivo Histdrico Nacional. CONSEJOS, 25325, Exp.2, Ministerio de Educacion, Cultura
y Deporte de Espaiia.

En la parte de entrada por el pueblo se abririan zanjas de tres
pies de profundidad para la elevacion de paredes de unos cuatro pies

de altura, que se rematarian en sus extremos contra el terreno en tres
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El puente sobre el Jébalo. Entre la naturaleza y los despachos. Siglos XVIII-XIX

pies. Estas paredes se coronarian con losas de "a cuarta de alto" (sic) y
dos y medio de tizon, de manera que quedasen enrasados con la
superficie horizontal sobre la que estaba fundado el antepecho. El
espacio interior se terraplenaria y macizaria con buenos pisones*. Se
remataria con guijo*’ menudo con alguna tierra. Se procuraria que el
perfil de este suelo tuviera una convexidad tal, que la parte central
estuviese un pie mdas alta. La misma operacion se realizaria en la
rampa del extremo opuesto (a occidente), con la peculiaridad de que la

pared tendria cinco pies de grosor y una cimentacion mas profunda.

T '\sg\ e BT SR . ] S A e L b P RS *:

Detalle de los planos realizados por P. Nuifiez. A la izquierda se puede ver la entrada por el
pueblo y el muro que ideo para la contencion del agua (marcado con la letra A). Fuente:
Archivo Histdrico Nacional. CONSEJOS, 25325, Exp.2, Ministerio de Educacion, Cultura
y Deporte de Espaiia.

L

46 Pison. Instrumento pesado y grueso, de forma por lo comtn de cono truncado, que esta provisto de un
mango, y sirve para apretar tierra, piedras, etc.

47 Pequeiio canto rodado.
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Las vanguardias que se sefialan en el anterior plano con la letra
"A" debian de tener 2.370 pies de largo, repartidos de la siguiente
manera: en la parte superior (norte) 1.800, y en la de abajo (sur) 570.
La altitud, longitud y escarpe la reflejaria el arquitecto con la letra "B"
en los planos. Las zanjas para la cimentacion de esta vanguardias
tendrian la misma profundidad que el zampeado, por la parte del
puente, mientras que en sus extremos seria de unos cuatro pies. La
altura de la muralla habria de ser en sus extremos de doce pies desde
la superficie de la zanja, siguiendo esta altura hasta encontrarse con el
puente, concretamente con el perfil que se sefiala con la letra "B" en el
plano. Su fabrica seria de mamposteria, compuesta por guijarro
mezclado con arena y cal. En la parte en la que incidirian las aguas del

rio se colocaria piedra berroquefia.

Aconsejaba el arquitecto “puentefio” emplear el guijarro del
propio rio en todas las partes de la obra en las que indicaba su
inclusidon. También advertia de la necesidad de revisar todos los afios
los efectos que las crecidas del rio pudieran provocar en las estructuras
disefiadas, con el fin de reparar posibles zonas dafiadas y contribuir al

5

mantenimiento y durabilidad de lo construido.

La canteria y mamposteria necesaria se extraerian de las canteras
denominadas "Riscales", distantes a una legua escasa de la obra. La
cal seria de las caleras de El Carpio (a cuatro reales de vellon la
fanega) y de La Fresneda, distante esta a dos leguas (a cinco reales la

fanega).



La arena se extraeria del mismo Jébalo; el ladrillo se conseguiria
en el pueblo, a noventa reales cada mil ladrillos; la madera para
zampeado, cimbrias, andamios y demas en Arenas (a once leguas),
porque, aunque en las posesiones del monasterio jeronimo de Talavera
de la Reina habia 4lamos negros, el coste era mayor que traerlo de
dicha zona abulense: por cada arbol (del cual se conseguia una sola
viga de algo mas de veinte pies) el cenobio talabricense pedia cien

reales.

En el costo total de las obras, el arquitecto barajaba la
posibilidad de que determinados factores permitieran el abaratamiento
del proceso. Entre estos supuestos, mencionaba Nufiez el que al
descubrir para el zampeado se encontrase un terreno lo
suficientemente sdlido como para no rebajar mas, o el
aprovechamiento de los ojos en pie y los materiales de la anterior

construccion.

Las diferentes tasaciones del puente (mano de obra y materiales
incluidos) calculadas por Nufiez serian las que se exponen en el

siguiente cuadro.



Presupuestos calculados Costo en reales

Muralla de las vanguardias de la 159.975
parte del pueblo
El puente por si solo con 166.000

zampeado y calzadas

Dicho puente, siendo utiles los 138.913
tres ojos con zampeado

Dicho puente sin zampeado con 93.553
la misma utilidad de ojos

Como ultima matizacion, hablaba Nufnez de la necesidad de
revisar las obras, una vez que ya estuvieran abiertas y vaciadas las
plantas en la forma referida. Para ello, el maestro o arquitecto al cargo
deberia de dar parte al Consejo de Castilla, con el fin de que este
organismo nombrara un maestro arquitecto que determinara la
actuacion mas adecuada en los particulares que quedaban prevenidos,
o bien que tomara la decision (el Consejo) que creyese mas oportuna.
Todo lo expuesto era signado por Patricio Nufiez el 11 de junio de

1778 en Puente del Arzobispo.

Pero, no seria esta la unica vez que este arquitecto realizaria un
proyecto para el puente de Alcaudete. En julio de 1779, el magistrado
Juan Volante de Ocariz, a instancia del lugar de Alcaudete, enviaba un

despacho al corregidor de la ciudad de Toledo, en el que se solicitaba



un nuevo reconocimiento del puente por los maestros Patricio Nufiez y

Manuel Palencia.

En agosto de este mismo afio, una Real Provision disponia un
nuevo reconocimiento y tasacion del puente por parte de Patricio
Nufiez, acompafiado del anterior maestro, Manuel Palencia.
Consideraba el Consejo que el tiempo en el que habia realizado el
estudio Nufiez no era el adecuado, debido a la existencia de aguas, que
impedian la realizacion de las calicatas*® y descubrimientos necesarios
para conocer con mayor seguridad el estado de las ruinas, algo que se
realizaria mejor en la época del afio en que se emitia este documento.
Los gastos ocasionados por este nuevo reconocimiento no seria
pagados por el Concejo alcaudetano, sino que los propios técnicos lo
harian, entregando los correspondientes recibos de gastos a las

respectivas justicias (sic).

Poco despucés, el corregidor de la ciudad de Toledo mandaba que
se enviase el contenido de la Real Provision (en la que se incluia la
orden de la realizacion del reconocimiento de las obras nuevamente
por Nuiez y Palencia), al Concejo, Justicia y Regimiento de
Alcaudete, asi como a los lugares en los que se encontrasen los citados

maestros de obras.

El 5 de octubre de 1779, Patricio Nufnez redactaba un nuevo
proyecto, en funcion del examen que habia realizado nuevamente de

las ruinas del puente sobre el Jébalo, labor que realizé en solitario,

48 Exploracion que se hace en cimentaciones de edificios, muros, firmes de carreteras, etc., para determinar los
materiales empleados.



esto es, sin el acompafamiento de Manuel Palencia. En el mismo se

incluian los planos que a continuacién mostramos.

Vihengon ,  Caswce. para
ige Se Muwrtois,
... Rioire Gregfciad L s,
Guevehalla nitente.

Plano realizado por Patricio Nuiiez en el segundo proyecto para el puente sobre el rio Jébalo. Fuente:
Archivo Histdrico Nacional. CONSEJOS, 25325, Exp.2, Ministerio de Educacidn, Cultura y Deporte de
Espafia.

En este segundo estudio, Nuiiez confirmaba que los restos que
aun estaban en pie no se podian aprovechar para la obra nueva (algo
que ya apuntaba en el anterior informe), al poder examinar con mayor
detalle los terrenos interiores en las pruebas. La anterior imprecision la
achacaba Nufiez a la falta de tiempo que dispuso. Se quejaba el
arquitecto de la obstaculizacion en la realizacion de las catas, lo que

llevaba a decir:
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"...movidos, por una parte, sus interesados del espiritu de la
codicia que les ciega y precipita a querer ejecutar con

ciento, lo que no puede con mil..."

Respecto a las condiciones que el arquitecto consideraba

necesarias, destacamos:

e Para el asiento de las cepas con sus fuertes, se debia de
profundizar al menos seis pies desde la superficie mas baja
del terreno del rio. Cada zarpa® estaria compuesta por
cuatro hiladas de pie y medio de altura. Sobre estas zarpas
se asentarian los pilares, compuestos por hiladas macizadas
en su interior con guijarro del rio, mezclado con cal y
arena. Alrededor se clavarian estacas de madera, de 9 pies
de largo y 10 dedos de ancho, con mazo de mano, y unidas
entre si con puntas y aros de hierro, inmediatas a la misma
linea del paramento, quedando, las cabezas de estos
maderos, horizontales al lecho superior de la primera
hilada. Después de esto se realizaria un encadenado con
vigas de un pie en cuadrado, cruzadas en sus angulos,
empalmadas a media madera y clavadas con estaquillas de
hierro de pie y medio con dichas estacas, y sus
empalmaduras con estaquillas de lo mismo de a pie. Contra

estas vigas asi sujetas se formaria otra linea de pilotes o

49 Parte que en la anchura de un cimiento excede a la del muro que se levanta sobre él.



estacas por toda su figura. En el plano se indica con la letra

"A" el disefio de la cepa.

Los arcos tendrian veintiséis pies de diametro. Las cepas
serian de diez pies de largo por 4 de ancho, en cuya
mensura se incluirian las zarpas, de un pie paralelo a toda
la figura. Cada uno de los estribos y tajamares se elevarian,
desde la superficie plana del lecho superior del zocalo,
ocho pies. Los fuertes tendrian la misma anchura para el
empujo o estribo superior que necesitaba todo el puente,

por el esfuerzo que en si causa en sus extremos (sic).

Los arcos, que Nufiez define como '"semielipticos",
tendrian diez pies de alto (26 de diametro, como ya se ha
mencionado) y un grosor de dos pies. El dovelaje seria de
canteria hasta la linea marcada en el plano con la letra "B",
que sefiala la mayor altura alcanzada por las aguas en las
crecidas. Hasta esta misma altura llegarian los estribos y
tajamares de silleria, y comenzarian los remates escarpados

hasta el antepecho, realizada esta ultima parte de ladrillo.

Los estribos y tajamares estarian compuestos por cuatro
hiladas de sillares "que atizonen en esta parte tres pies"
(sic) con una altura de uno y medio. El ancho del puente
aumentaria a trece pies, mientras su espesor pasaria a ser
de dieciséis pies, ambas medidas mayores que las

calculadas para el anterior proyecto.



e En lo correspondiente a los riberos artificiales existentes y
confinantes con el pueblo, desde el puente que se debia
realizar hasta lo ultimo de las moreras indicaba Nufiez que
se debian reparar y reforzar las partes deterioradas, tal y
como indicaba en el plano, donde definia este
amurallamiento con la letra "C". La fabrica de esta
vanguardia se realizaria con piedra extraida del propio rio,
mezclada en su interior con tierra apisonada, mientras su
exterior se emplearian hiladas de silleria, revocadas con cal
y arena, hasta la altura méaxima alcanzada por las aguas
(letra “B” en el plano). Senalaba Nufiez que este revoco se
hiciera en primavera para que pudiera hacer con seguridad

el debido efecto.

El resto de las condiciones eran similares a las descritas en el
primer proyecto. Indicar que, para los materiales (canteria de "Los
Riscales", distantes a una legua escasa de la obra. La cal seria de las
caleras de El Carpio y de La Fresneda) aconsejaba aprovechar el
ladrillo del horno del pueblo (por la cercania) y la arena del arroyo

Overo.

El costo total (materiales, mano de obra y asistencia) de las obras
a realizar, calculado por Patricio Nufiez, era de 18.600 reales de

vellon.

El proyecto realizado por este arquitecto era enviado al escribano

del corregidor de la ciudad de Toledo, Juan Manuel Merchan, el 22 de



octubre. Un dia después, Pedro Ledn Garcia Jiménez (corregidor de
dicha urbe), incluia los planos y la memoria realizada por Nuifiez en el
expediente y se lo enviaba al Consejo de Castilla, por medio de su
escribano de camara, quien lo pasaba al fiscal de esta institucion regia
el 19 de noviembre siguiente. El fiscal del Consejo lo derivaba, en
marzo de 1780, al comisario de guerra, Marcos de Vierna, para que

nuevamente expresara su opinion.

El comisario, en respuesta escrita el 13 de junio, consideraba
buena la propuesta del maestro Nufiez, si bien mostraba reservas
respecto a los costos. De Vierna afirmaba que no podia dar una
opinion segura, debido a que para ello necesitaria ver por si mismo los
materiales y caminos para el transporte de los mismos. También
aprovechaba para sugerir a dos maestros albafiiles de Madrid: los

hermanos Juan y José de Toraya.

Solucion temporal. El puente de madera de Juan Escobedo

A la par que la peticion para la construccion de obra, Juan
Volante sugeria que se permitiese la fabricacion de un pontdn de
madera, con el caudal de propios de Alcaudete, que facilitase el paso
de ganados, labradores y viajantes, mientras se iban tramitando las
necesarias acciones burocraticas o técnicas. Da la sensacion de que el
representante de la jarefia localidad se temia que el proceso seria

duradero.

50 Archivo Histdrico Nacional. CONSEJOS, 25325, Exp.2, Ministerio de Educacion, Cultura y Deporte de
Espafia.



El 27 de septiembre de 1777, Volante de Ocariz recibia un
despacho del Consejo de Castilla, en el que se le comunicaba que se
accedia a la peticidn de la construccion del pontdon de madera a cuenta
del sobrante de propios, con la condicion de que se registraran y
enviaran a este organismo regio las cuentas ocasionadas con motivo

de esta obra provisional.

El 3 de noviembre de 1777, las instituciones locales alcaudetanas
decidian solicitar al maestro carpintero Manuel Escobedo (quien
estaba al cargo de los puentes de madera sobre el Alberche y el Tajo)
que se personase en Alcaudete para la realizacion del ponton de
madera provisional que se pretendia levantar. Para llevar la noticia al
maestro se entregd una carta a Pedro Alcantara, vecino de Talavera

como el carpintero citado.

El 10 de noviembre se presentaba Escobedo, quien, tras estudiar
la situacion del puente determinaba los materiales necesarios para
construccion del puente de madera que se le solicitaba en la carta

citada anteriormente, los cuales se detallan a continuacion:

e Quince vigas de alamo negro de media vara de grosor y de entre

45 y 48 pies de largo.
e Veintidos vigas de pino de 18 pies, de cuarta y de sexma.
e Veintidos cuartones de hacha de 18 pies.

e Veinticuatro quinzales’'.

51 Madero en rollo de quince pies de largo.



e 11 arrobas de hierro en clavazdn y demas que se necesite para la

seguridad de las maderas.

Indicaba Escobedo que con las viguetas se formarian cinco
castillos, clavadas en tierra con sus regatones™ a fuerza de mazo,
tratando de conseguir que penetraran algo mas de seis pies en el
terreno. Los cuartones servirian para el tornapunteado. Si se hubiese
de entablar se necesitarian 150 tablones de media vara de ancho, unos
doscientos de nueve pies y cincuenta de trece. Estos se apoyarian
sobre las vigas (previamente labradas para tal efecto), a las que se

clavarian.

Ese mismo dia, las autoridades alcaudetanas solicitaban por
escrito al marqués de Villatoya y al monasterio Jeronimo de Talavera,
la extraccion de las vigas de entre las alamedas que se hallaban en
sus posesiones, asi como la donacion gratuita de algunas de ellas, al
ser el puente una obra de interés comun al lugar de Alcaudete y los
citados terratenientes. También matizaban la propuesta de Escobedo
de entablar el ponton. En lugar de las tablas, proponian que se
pusieran travesafios de madera de enebro, arboles que se hallaban en
la dehesa boyal, lo que suponia un ahorro en el costo de la obra. Estos

travesafios se recubririan con carrascas, estiércol y arena.

El 3 de diciembre de 1777, los componentes de la Junta de
Propios y Arbitrios de Alcaudete (formada por el alcalde, Cipriano

Garcia; el procurador sindico, Juan Bello Sanchez; y el regidor mayor,

52 Regaton. Casquillo, cuento o virola que se pone en el extremo inferior de las lanzas, bastones, etc., para
mayor firmeza.



Manuel Espinoso), registraban, de mano del escribano Miguel Bello,
el coste generado por la construccion de un puente de madera de 196
pies de largo, para lo que habian contado con la asistencia del maestro
carpintero Manuel Escobedo, quien dirigid y ejecutd dicha obra. Los

gastos se detallaban de la siguiente manera:

Origen del material comprado o Coste (en reales y
donado maravedis)
9 vigas de alamo negro de la dehesa de 540

Castellanos (el monasterio dond
gratuitamente 3 vigas mas).

3 vigas donadas por el marqués de
Villatoya (sin costo alguno),
procedentes de la dehesa El Cortijo.

22 viguetas de pino de 18 pies. 352
Compradas Antonio Diez, vecino de
Talavera
22 cuartones de 18 pies, comprados a 198

Francisco Hernandez, vecino y
carpintero de Talavera

Transporte de la madera de pino, 160
clavazon e hierro en ocho carros de
bueyes, realizada por el talaverano Juan
de Llanos

24 quinzales, empleados para 96
barandillas y contrapuntas (sic),
comprados a Fco. Hernandez




Origen del material comprado o Coste (en reales y
donado maravedis)

Cuatro cuartones comprados al maestro 30
de albafiileria luso Francisco José

Se comprd a Fernando Agiiero (en 343
Talavera): cinco clavos bellones,
palanquillas, llanta® , 400 clavos

cabriales y 3 arrobas de hierro para la

realizacion de regatones y costillas de

los mismos.
Hierro adicional para regatones y clavos 87
277 regatones con sus clavos, 2 131,5

estaquillas de a tercia (sic) para asegurar
las barandillas, 155 clavos cabriales y 4
agujas para los andamios (empleados
estos para introducir los hitos y formar
los castillos). Todo ello fue realizado
por el herrero del pueblo Juan del Valle
con el hierro anterior.

18 jornales, pagados a los peones 144
Lorenzo y José Luira (vecinos de La
Estrella)
8 peones mas necesarios 32
2 sogas de esparto para tirar y asegurar 224

las vigas (estas quedaron inservibles al
finalizar la obra)

Pago al maestro Manuel Escobedo, por 575

53 Pieza de hierro mucho mas ancha que gruesa.



Origen del material comprado o
donado

los 23 dias empleados en el
reconocimiento, realizacion de la obra y
desplazamientos.

Coste (en reales y
maravedis)

Pago a Jos€ Vizcaino por 23 dias de
trabajo (desplazamiento incluido)

230

A Juan Peiia, aprendiz de carpinteria,
por 22 jornales

154°

A Manuel Vizcaino, aprendiz de
carpintero (y vecino de Talavera como
el anterior), por 22 jornales

8855

A Antonio Calderon por el hospedaje de
maestro, oficiales y aprendices que
¢jecutaron la obra

80

A Antonio Romero, Isidro Yepes y a
José Serrano, vecinos de Alcaudete, por
el transporte de estiércol para el piso del

puente

25

3 arrobas de vino gastado por las
personas que fueron a cortar las maderas
para las vigas del pontdn, asi como para

las que acarrearon la arena para el piso,
sin recibir remuneracion otra que la de
darles de beber. Del mismo modo, las
gentes de Alcaudete transportaron en

45 con 22

54 En este caso cobraria 2 reales menos por dia que el anterior, esto es, 7 por jornal.

55 Cobraria menos ain este aprendiz, 4 reales por dia.



Origen del material comprado o Coste (en reales y
donado maravedis)

sus carros de bueyes, sin cobrar por ello,
los troncos de alamos, enebros (que

servirian de travesafios en el asiento de
las vigas) y material de monte bajo.

La cantidad total resultante (segiin los documentos 3.801 reales
con 12 maravedis -cifra aparentemente baja, pero, es la que consta en
los escritos oficiales consultados de forma reiterada-) era pagada por
el mayordomo de Alcaudete, Vicente del Valle. Toda esta detallada
relacion era enviada al Consejo de Castilla, junto a los recibos
solicitados por la compra del material, para justificar los gastos
ocasionados por la realizacion de esta estructura provisional. Las
cuentas enviadas al Consejo eran aprobadas por esta institucion en
septiembre de 1778, que enviaba una carta al corregidor de la ciudad
de Toledo, para que se ingresara en la cuenta de propios de Alcaudete

la cantidad originada por los gastos del puente provisional.

Perpetuacion de los tramites

En 1783, Narciso Francisco Bldzquez, asumiendo Ila
representacion que habia desempefiado Volante de Ocariz (fallecido
ya), solicitaba la resolucidn sobre la construccion del puente,
argumentando que el rio habia destrozado el ponton de madera que se

construy6 como solucién temporal®.

56 Archivo Historico Nacional. CONSEJOS, 25325, Exp.2, Ministerio de Educacion, Cultura y Deporte de
Espafia.



De nuevo vuelven a aparecer montafias de textos emitidos por
las instituciones locales (Talavera y Alcaudete) y nacionales (Consejo
de Castilla), con motivo de los pleitos generados por los derechos
talabricenses sobre la cuarta parte de los pastos de la dehesa boyal y

ejido alcaudetanos.

La Comision de Arquitectura de la Real Academia de San
Fernando (1792)

En 1792, siendo ya monarca Carlos IV, se dirigia una carta al
corregidor de la ciudad de Toledo con motivo de la existencia desde
1777 del expediente referente a la solicitud por el Concejo, Justicia y
Regimiento de Alcaudete de la Jara de la construccidn y reparacion
del puente "arruinado" en el Jébalo. El coste calculado afirmaba que

ascendia a 183.600 reales de vellon”’.

En respuesta a la peticion citada se proveyd un auto por el
Consejo de Castilla, el nueve de mayo del afio aqui referido, para que
se pasase dicho expediente a la Real Academia de San Fernando, con
el fin de que, en vista del reconocimiento, tasacion y planos iniciales
realizados por el maestro de albafiileria Manuel Palencia, asi como los
ejecutados posteriormente por el arquitecto Patricio Nufiez, junto al
informe del Comisario de Guerra Marcos de Vierna y lo solicitado
ultimamente por el lugar de Alcaudete en el afio anterior, ofreciese su

opinidn al respecto.

57 Archivo Histdrico Nacional. CONSEJOS, 25325, Exp.2, Ministerio de Educacion, Cultura y Deporte de
Espafia.



La peticion alcaudetana consistia en que se desestimasen las
pretensiones de la villa de Talavera y se procediese a la reparacion del
puente en cuestion. A este respecto recurrimos a los escritos del
profesor Jiménez de Gregorio para corroborar esta confrontacion entre
Talavera y Alcaudete por el destino de un dinero que los talaveranos
reclamaban a los jarefios. En 1778 los alcaudetanos argumentaban que
los costos que se tuvieron que afrontar para la construccion de un
puente sobre el Jébalo eran el motivo de la demora en el pago a la
Ciudad de la Ceramica, construccidn esta que, seguramente seria el
ponton de madera provisional que se realizé a finales de 1777. En
mayo de 1792, la Sala Segunda del Consejo de Castilla, disponia que
se entregaran los caudales que habian producido la cuarta parte de la
dehesa boyal de Alcaudete, desde que se secuestraron (sic), en virtud
de un auto del propio Consejo de 23 de febrero de 1778 hasta el
presente, sin perjuicio de que la villa talaverana debiese contribuir a la

construccion del puente sobre el Jébalo®.

Hay que realizar un pequefio paréntesis para aclarar que una
Real Orden de 23 de noviembre de 1777 disponia que: siempre que se
proyectase una obra publica, en cualquier parte del reino, se debia
consultar a la Real Academia de San Fernando, enviando a esta
institucion los planos y la memoria explicativa, pensadas para su

construccion. Otra Real Orden, decretada por Carlos III, disponia que

58 JIMENEZ DE GREGORIO, F., “Anales alcaudetanos”, Anales toledanos, XLIII, Diputacién de Toledo,
2007, p. 331.

59 Archivo Histdrico Nacional. CONSEJOS, 25325, Exp.2, Ministerio de Educacion, Cultura y Deporte de
Espaiia.
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no se admitiesen planos o dibujos que no estuvieran aprobados por la
Academia de San Fernando, para lo cual debian tener estampada la

firma de su secretario al pie de los mismos.

Dentro de la mencionada institucidon académica, se cred un
organismo mas especializado para la labor de revision y aprobacion de
proyectos arquitectonicos y de obras publicas: la Comisién de
Arquitectura. Creada por la Real Orden de 22 de marzo de 1786,
realizd su primera junta el 21 de abril de ese afio. Supuso una descarga
tanto para el secretario general, como para la Academia que, gracias a
la labor de la Comision, podia dedicarse en sus reuniones a aprobar
corporativamente los dictdmenes de la Comision. Desde la creacion de
esta institucion, el numero de proyectos censurados aumentd

considerablemente, sobre todo hasta 1792°'.

Se puede considerar la creacidon de estos organismos como fruto
de una politica ilustrada (impulsada en Espafia por Carlos III de forma
considerable) que buscaba un mayor fomento de las obras publicas
(caminos, carreteras, puentes, etc.), construcciones estas, que
superaban en nimero a las religiosas en los expedientes estudiados por
la Comision “fernandina”. También se puede considerar como el
esbozo de la division entre la labor propia de los arquitectos y la de los
ingenieros. Esta compartimentacion ya estaba presente en las
instituciones oficiales, las cuales diferenciaban entre las obras de
caracter ingenieril, cuya censura era encargada al comisario Marcos de

Vierna, y las arquitectonicas, revisadas por Ventura Rodriguez. La

61 GARCIA MELERO, 1996: 189.



culminacidn seria la creacion de la Escuela de Ingenieros de Caminos
y Canales, por inspiracion de Agustin de Betancourt en 1802. Ademas
del estimulo a las construcciones para el bien publico, se buscaba una
racionalizacion de la labor en las obras, por medio de Ila
especializacidon, que se tradujese no solo en una mejor terminacion,
sino también en un abaratamiento de costos. Los puentes fueron las
construcciones civiles que mas trabajo dieron a los arquitectos de la
Academia. No obstante, en esta institucion habia una tendencia a una
concepcion arquitectonica de cardcter mas clasico (teniendo como
referencia textos de Vitruvio, Scamozzi, Serlio o Alberti) que cercana
a la que tenian ingenieros como Miguel Sanchez Taramas, quien
diferenciaba ya tres momentos histdricos, dentro de la concepcion
clasicista de la arquitectura para los puentes: la etapa romana, con
obras como el puente de Alcantara sobre el Tajo; la renacentista,
visible en el puente de Almaraz; y la que tenian coetaneos suyos como
Marcos de Vierna, con su proyeccion del puente sobre el Jarama,

construido en 1760%.

Esta Comision, tras examinar el expediente y los planos,
determind (el once de agosto de 1792) que: al no constar la pericia de
los profesores (sic) que habian realizado el reconocimiento y planos
referidos en el expediente, no podia pronunciarse acerca de la urgencia
de las obras solicitadas. Argumentaba que en la documentacion
aportada no se advertia el método regular de construccion, ni se

indicaban las observaciones y nivelaciones precisas. Por los motivos

62 GARCIA MELERO, 1996: 192-200.



aludidos, requeria un nuevo reconocimiento y realizacion de planos
por un arquitecto aprobado por la Real Academia de San Fernando,
con el fin de hacerse una idea mas segura del proyecto, tras la
operaciones llevadas a cabo sobre el terreno por el dicho técnico. El
salario del técnico autorizado por la Academia se sufragaria con el
caudal de propios de Alcaudete, lugar este que deberia facilitarle

alojamiento y comida.

El arquitecto Manuel Rodriguez Turrillo y la Junta de Comision
de la Real Academia de San Fernando

El veinte de octubre de ese mismo afio. El Corregidor y Justicia
Mayor de la ciudad de Toledo y su partido, D. Gabriel Salido,
conforme a lo que se le indicaba en una Real Provision dictada por el
Consejo de Castilla el 24 de septiembre, nombraba para el
reconocimiento y tasacion de las obras pontuarias en Alcaudete a D.
Manuel Rodriguez Turrillo (vecino de Madrid), arquitecto examinado
y aprobado por la Real Academia de San Fernando. La Real Provision
citada era enviada y aceptada por el sefior Turrillo el dia treinta del

mismo mes®’.

En marzo del afio siguiente el citado arquitecto (quien afirmaba
ser académico de mérito de la Real Academia mencionada) redactaba

un informe con las siguientes especificaciones:

"...Paso [Turrillo] al reconocimiento del puente, que se

halla sobre el rio Gévalo (sic), inmediato a dicho Lugar,

63 Archivo Historico Nacional. CONSEJOS, 25325, Exp.2, Ministerio de Educacion, Cultura y Deporte de
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partido de Talavera de la Reyna, y habiendo ejecutado con
toda escrupulosidad, para la superior inteligencia del
Consejo, debe informar: que el expresado rio tiene su
corriente de mediodia al norte, hasta entrar en el Tajo; su
nacimiento en Sta. Maria de Piedraescrita, distante seis
leguas de Alcaudete, hasta cuyo pueblo, siguen por uno y
otro lado, unas cordilleras de extensas y elevadas sierras.
La situacion natural del rio, con respecto a la del pueblo,
desde sus pisos, se halla con la diferencia de cuatro pies,
por los que en creciendo mds de esta altura las avenidas, se
entran dentro de la poblacion, sin obstaculo alguno. EI
pavimento del rio estd tan horizontal, que apenas llega a un
pie de descenso a cada ciento, y por consiguiente, las aguas
en crecientes ordinarias, van paradas, mientras no se las
obligue y estreche, como sucedio con el puente ruinoso

sefialado con el numero 2 del plan que acomparia...”

Informa Turrillo que dos de los cinco ojos que tenia el puente se
derrumbaron el 20 de febrero de 1777, lo que produjo el
estrechamiento de mas de la mitad del cauce del rio en esta zona. No
era la primera que sucedia este tipo de desastre, a tenor de lo que el

propio Turrillo exponia en su informe:

“...e hicieron nuevos en [el ano] de 72; de forma que fue
mucho durante los cinco aiios de su existencia no se

experimentase antes su defecto, porque ademas de su mala



colocacion, se hallan sus cepas muy someras al piso del rio,
v las enjutas de los tres ojos esféricos, macizadas de tierra.
Sus diametros de luz son desiguales, y se conoce que aun no
guardaron orden regular en su construccion, pues el de
mayor diametro, que es de 22 pies, le pusieron al estribo,
debiendo ser en el del medio, y de consiguiente esta todo

inservible.

La dicha avenida extraordinaria, con motivo de la
blandura repentina de las muchas nieves, que comunmente
hay en aquellas sierras en tiempo de invierno, fue mayor;
como una tercera parte de la que sobrevino en el afio de
1739, segun los informes de los que conocieron una y

)

otra...’

Afirmaba Turrillo en su informe que, ademas de la destruccion
de los dos ojos del puente, el agua del rio inundd la mitad de la
localidad, arruinando wvarias casas. Incluso se tuvieron que abrir
huecos en las paredes de algunas de las viviendas para poder sacar al

ganado que habia dentro de ellas.

Para evitar futuros desastres provocados por las crecidas del rio,
Rodriguez Turrillo proponia un puente con nueve ojos de veinte pies
de diametro cada uno, en lugar de los cinco que poseia la mencionada
infraestructura, con poco mas de veinte pies. Afiadia el arquitecto, que
la obra publica proyectada seria muy util para el paso de los rebafios

de merinas, los cuales en tiempos de otofio y primavera tenian que



detenerse, cuando su paso coincidia con crecidas del rio. También
estaba 1ideado para el disfrute del resto de las personas que tuvieran
que vadear el Jébalo por esta construccion (vecinos del pueblo que
iban a cultivar tierras, transeuntes, etc.). Segun se deduce del informe
de Turrillo, se seguia empleando una estructura provisional para poder

pasar a la otra orilla este del rio:

"...mientras facilitan el paso por el puente de madera que
tienen y se le llevan no pocas veces dichas corrientes,
causando muchos perjuicios y danios en los sembrados y

heredamientos de los labradores de Alcaudete...”

Las condiciones en que se debia construir el puente, eran explicitadas
por Rodriguez Turrillo en el informe redactado para tal fin. Entre las

mismas se podrian destacar:

I. Que antes de antes comenzar las obras, se deberian traer los
materiales lo mas cerca posible del lugar donde se hubieran de
emplear, sobre todo la cal y la arena, cuya mezcla se realizaria
con bastante antelacion, con el objetivo de que se consiguiera un
mejor fraguado. La piedra de canteria deberia estar labrada para
completar al menos una cepa asi como las maderas de

zampeado.

2. Respecto a la calidad de los materiales, aconsejaba que se
emplease la piedra berroquefia situada a media legua del pueblo
para la canteria; la cal del lugar denominado Molino Nuevo o

Fresneda; la madera, de no ser de la calidad suficiente se traeria



de Mombeltrdn o de Arroyocastafios (posiblemente una aldea
actualmente despoblada cercana a Mombeltran), a unas doce
leguas de Alcaudete. La proporcion que aconsejaba para la
mezcla de arena y cal era de tres de aquella por dos de cal. Para
la realizacién del hormigon consideraba Turrillo que las piedras
del mismo rio podrian servir, mientras que para los exteriores se

debian reservar las graniticas mencionadas anteriormente.

3. La profundidad de los huecos destinados a alojar las cepas
deberian tener desde la superficie unos diez pies y medio. La
amplitud de estas excavaciones seria la suficiente para poder
trabajar en la realizacion de las obras de las cimentaciones. Esto
sin dejar de tener en cuenta la calidad del terreno que se

horadaria.

4. Estos huecos abiertos se macizarian de hormigdn apisonado de
un grosor de tres pies, sobre el que se pondria una losa de una
cuarta de espesor y un pie de retallo® alrededor de la cepa. De
esta manera la canteria quedaria sepultada a una profundidad de
unos siete pies y medio del lecho del rio, con el objetivo de que
si se producian inundaciones no previstas el agua no socavase el

terreno que circundaba a las cepas.

5. Alli donde el terreno no fuese firme, previamente tentado con
una barrena, se ahondaria mas, aplicando un zampeado de tercias

(cadena de vigas de madera y mamposteria alrededor de dicho

64 Resalto que queda en el paramento de un muro por la diferencia de espesor de dos de sus partes
sobrepuestas.



elemento de la cimentacién) unidas unas a otras por medio de

virolas de hierro en cola de milano.

o - TR R fi8 e P e

Detaile dei entrarnadb de Amadera (zampeado) de las cepas, perteneciente a uno de le5 pianos. incluidos en el
expediente del puente (realizados por P. Nufiez), fuente: Archivo Histérico Nacional. CONSEJOS, 25325,
Exp.2.

6. Sobre la losa que se situaba encima del zampeado se situarian
cuatro hiladas de canteria, de pie y medio cada una, enterradas
hasta la superficie del piso del rio. Estas cepas tendrian
continuidad hasta los arranques de los arcos, al igual que los
estribos, que debian ser de canteria en las partes que estuvieran
al descubierto, mientras en las que no fuera asi, serian de

mampuesto de cal y arena.

7. Los nueve arcos serian de ladrillo (con mezcla de cal y arena)
de tres pies de grosor, de modo que soportasen los posibles
impactos de arboles arrastrados en las riadas. Este mismo tipo de
fabrica se aplicaria a impostas, verdugadas que dividian los

"bancos de mamposteria" (sic) y antepechos.

8.  Las enjutas de los arcos se levantarian de hormigén hasta

coronar con la clave de los arcos, como también los intermedios

63 ISBN: 978-84-606-8356-8



de canteria en las cepas y los bancos exteriores que resultasen

entre las verdugadas.

9. Serian de piedra tallada: el pavimento del puente, los
vertederos de desagiie del mismo, la lapida para la inscripcion

sobre el antepecho y la albardilla.

AT R
o |

planos realizados por Patricio Nufiez, fuente: Archivo Histérico
Nacional. CONSEJOS, 25325, Exp.2.

10. Todos los sillares y piezas de canteria con que se dotarian
cepas y medias cepas que saldrian de los estribos, se deberian
unir con grapas de hierro, cubiertas con plomo para evitar la

oxidacion.

11. El pavimento que formaria el suelo y sus salidas, se deberia
terraplenar y empedrar con el guijarro recogido del propio rio,

dejando cierto bombeo.

12. Los malecones (muros) situados a ambos lados del puente
se harian con terraplenes de tierra y piedra. Tendrian cuarenta
pies de ancho y ocho de alto. Sus paredes serian de empedrado

compuesto por guijarro grande del rio.



13. Los materiales del puente arruinado se aprovecharian para

la construccion del nuevo.

En junio de 1793, el corregidor de la ciudad de Toledo remitia
las diligencias realizadas por Turrillo a la Real Academia de San
Fernando. La Comision de Arquitectura, reunida el 4 de agosto,
examinaba el informe y plano realizados por Turrillo a los que

realizaba las siguientes matizaciones:

e Consideraba que los estribos del puente carecian de la suficiente
altura, ya que debian de llegar hasta la imposta (arranque del

arco).

e La anchura del pavimento tenia que ser de 17 pies y se debia

rebajar la curvatura, con el fin de facilitar el transito.

e Se debian modificar las aberturas de los angulos de los extremos

de entrada y salida, ampliandolos veinte grados.

e Que se omitiera el trabajo de los chaflanes y que los
desaguadores no vertieran sobre las claves ni los tajamares,

proporcionando las distancias entre los mismos.

Esta informacion era pasada al fiscal del Consejo de Castilla,
quien, a su vez, comunicaba al arquitecto la necesidad de modificar su
estudio. Rodriguez Turrillo, en 1795 entregaba los planos e informes
corregidos al escribano de camara del consejo, D. Manuel de
Carranza. La documentacion modificada era enviada a la Academia de

S. Fernando en julio de ese mismo afio.



En la diferente documentacion analizada, la Real Academia de
San Fernando alegaba que la demora en el proceso se debia
fundamentalmente a los inoportunos recursos de Turrillo. En respuesta
a estas acusaciones, Rodriguez Turrillo afirmaba que, a pesar de ser
académico de mérito no se le habia permitido acceder a las Juntas
Generales, con el pretexto de que no se podia asistir sin previo aviso
de la institucion fernandina. Turrillo afirmaba que asi lo habian hecho
otros académicos que tampoco habian recibido previo aviso. El
arquitecto, ponia como aval de su profesionalidad la realizacion del
levantamiento topografico del Real Sitio del Escorial (monasterio,
bosques y zonas adyacentes), en su momento aprobado por la
Academia y por los facultativos que la visualizaron. Al parecer el 15
de junio de 1795, Rodriguez Turrillo habia tratado de demostrar ante
la Comision la validez de su proyecto. No obstante en la carta que el
arquitecto dirigia al Consejo de Castilla, respondia a cada una de las
matizaciones realizadas por la Junta de Arquitectura de la Academia,

del siguiente modo.

e Respecto a la altura de los estribos (que Turrillo define también
como tajamares) defendia que esta dimension era la conveniente,
al ser la marcada por el mayor nivel de aguas que pudiera
adquirir el rio, siendo un coste innecesario dar mas altura a estos
elementos arquitectonicos, ya que no suponian un refuerzo para
las cepas de los arcos. Para reforzar sus tesis, recurria como
ejemplos a dos puentes: el realizado sobre el Jucar (no muy lejos

de Valencia), aprobado por la Comision; y el realizado sobre el



Guadarrama, en las inmediaciones de Navalcarnero, disefiado
por el presidente de la Junta de Arquitectura, Pedro Arnal (sic).
No obstante de lo argumentado, Rodriguez Turrillo afirmaba que
los estribos disefiados para el puente de Alcaudete superaban la

altura requerida por la Junta de Arquitectura.

En torno al ancho y curvatura del pavimento del puente,
replicaba el arquitecto que la anchura de doce pies (que Turrrillo
penso para la zona de transito del puente) era mas que suficiente.
Superaba a la del puente antiguo (nueve pies y medio) y
permitiria pasar a caballerias cargadas y personas. Consideraba
innecesaria la anchura recomendada por la Junta (diecisiete
pies), por no ser transitado por carruajes el puente en cuestion.
Advertia, ademas, que el aumento de cinco pies, supondrian un
aumento del costo de ciento setenta mil reales, aumento este, en
el que Turrillo no descubria razén alguna de conveniencia para
que el Consejo adoptara el mencionado aumento. En cuanto al
rebaje del pavimento, argumentaba el arquitecto que asi se
estaba llevando a cabo en otras obras, de las que habia
presentado ejemplos a la Comision, en anteriores exposiciones a

dicha institucion.

A la ampliacion en veinte grados que la Comision aconsejaba
para los angulos de entrada y salida del puente, contestaba
Rodriguez Turrillo que no era posible abrir mas los ciento treinta

por ¢l calculados. A pesar de esto, el técnico se ponia a



disposicion de lo que el Consejo determinase oportuno en dicho

punto.

e Para defender la presencia de los chaflanes en los arcos, Turrillo
empleaba nuevamente el puente sobre el Jucar. Afirmaba que en
esta obra existia un abocinamiento similar al que se reprobaba

para el puente proyectado para la localidad jarefia.

Insiste Turrillo, en toda su exposicion, que la Comision deberia
facilitar todo informe sobre obras que el Consejo le solicitase, lo cual
segun se deduce de apelacion del arquitecto no se ha realizado en el
caso del proyecto para el puente de Alcaudete. Todo lo expuesto era

firmado el 30 de abril de 1797 en Madrid por el propio Turrillo®.

El 16 de enero de 1799, el escribano del Consejo de Castilla,
registraba por escrito lo acordado de la consulta al monarca, en el dia

13 del mismo mes, en respuesta realizada el 9 de marzo anterior.

En el documento se confirmaba la resistencia de la Academia a
informar sobre la solucion ofrecida por el arquitecto Rodriguez
Turrillo acerca del las objeciones puestas al proyecto disefiado para el
puente alcaudetano. La Real Resolucién dictada por el Consejo
explicitaba que se enviase el expediente completo a la Academia, para
que lo examinase de nuevo y, prescindiendo de las contestaciones
realizadas por el arquitecto, expusiese las observaciones necesarias,
siendo de obligado cumplimiento las mismas para el arquitecto que se

hiciera cargo de las obras. Exhortaba a Turrillo a obedecer lo que
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dispusiera la Academia de San Fernando y ordenaba dictar un Oficio
que el Secretario de Estado y de Despacho enviaria al Gobernador del
Consejo, para que en lo sucesivo lo tuviera como referencia en todo lo
concerniente al proyecto para la realizacion del puente. Esta orden
regia era publicada en las dos salas del Consejo los dias 2 (en la

primera) y 7 (en la segunda) de enero.

El 20 de abril siguiente, pasaban los fiscales los expedientes a la
Real Academia de San Fernando. En la respuesta, la Academia
reiteraba las matizaciones realizadas al proyecto de Rodriguez

Turrillo.

El 10 de enero de 1800, los fiscales del Consejo de Castilla,
transmitian una orden, emanada de dicha institucién, en la que se
disponia que Rodriguez Turrillo realizara las modificaciones que le
propuso la Academia de San Fernando en el documento remitido al
Consejo el 27 de septiembre de 1799. Asi lo hacia publico la Segunda

Sala el ocho de febrero siguiente.

El puente de madera provisional

Volviendo atrés en el tiempo, seria conveniente mencionar la
solucidn provisional que los representantes de Alcaudete propusieron.
Mientras Academia y Turrillo se enfrascaban en la defensa de sus
posturas, el Concejo alcaudetano, en vista de que el proyecto del

puente, como diria el Don Juan de Tirso: “largo me lo fiais”, decidia



buscar soluciones temporales, pero inmediatas, para poder dar paso a

ganados y gentes sobre el ri0%.

El 1 de diciembre de 1796, la Justicia, Regimiento, la Junta de
Propios y Arbitrios y el procurador sindico de Alcaudete de la Jara
elevaban una peticion de reparo del puente de madera provisional.
Este tipo de estructura se venia empleando desde que se derrumbd la
antigua construccion, en el afio 1777, como consecuencia de la riada
que tuvo lugar en febrero del mencionado afio. Dicha construccion
lignea, que aprovechaba parte de los restos de la antigua estructura de
obra, se empleaba cuando el rio no era vadeable por traer una cantidad
de agua que impedia el paso de ganado y gentes. En el mismo
documento, mencionaba la corporacion alcaudetana la destruccion que
esta infraestructura temporal habia padecido el 11 de enero de 1792, lo
que nos da la idea de la inestabilidad que sufria este paso, que era
derrumbado por las aguas del rio cada cierto tiempo. Solicitaban los
representantes alcaudetanos la agilizacion de los trdmites para el
comienzo de las obras para el puente nuevo, asi como el permiso para
la reparacion del pontdn provisional de madera con los fondos de los
bienes propios. Argumentaban que el retraso que se habia producido
desde aquellos sucesos, estaba perjudicando no solo a las gentes del
lugar y a los foraneos que utilizaban el puente, sino también a la
cabafia real de merinas que forzosamente transitaba por este punto en
su recorrido trashumante, afiadiendo que habia padecido nuevos

destrozos (concretamente en los tramos centrales y en el de salida), en
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un momento en que se acercaba la entrada del invierno, y en el que las
aguas eran abundantes, lo que hacia mas necesaria la resolucidon del

problema.

El 22 de marzo de 1797, el escribano José Antonio Sanchez Gil
Delgado (vecino de Mohedas), afirmaba que la Junta de Propios de
Alcaudete le habia mostrado la orden por la que el Consejo disponia el
reconocimiento y tasacion del ponton de madera, junto a una
declaracion realizada (el 4 de febrero de 1797) por el arquitecto D.
Juan Pio Clemente, maestro mayor del Ayuntamiento de la ciudad de
Toledo, técnico enviado por el intendente general de la provincia, D.

Vicente Dominguez.

Pio Clemente consideraba indispensables dichas obras de
reparacion. Explicitaba que la mitad del puente antiguo de obra estaba
aun en pie, mientras la otra parte era ocupada por la construccion
provisional de madera. En su informe, el arquitecto de la Ciudad
Imperial aseguraba que la estructura que suplia a la de obra derruida

estaba:

"..malisimamente construida y sin ninguna de las
prevenciones propias de esta clase de obras, pues consiste
este en un agregado de puntales colocados sin orden, ni
direccion, sobre los que cargan otros maderos horizontales,
que forman el piso, estos estan entramados o enlatados con

ramaje cubierto de tierra, todo tan ligeramente, que solo



ofrece el paso a las personas, pues de querer pasar alguna

caballeria, seria exponerla a que se desgraciase..."

Del estudio se deducia que, con esta fragilidad, era logico
que cualquier caudal de agua provocase el derrumbamiento del
ponton, obligando a las gentes del lugar a reconstruirlo nuevamente
con los restos de madera que se salvasen de la catastrofe y las que se
cortaban en la dehesa boyal. Esta situacion provocaba unos gastos en
reparaciones anuales que ascendian a 2.200 reales de vellon, lo que
suponia una carga perjudicial para el caudal de Propios, razon por la
cual creian que se debia proyectar una obra que, aunque temporal,
fuera mas solida, de manera que resistiera las embestidas del agua

hasta la resolucion del puente de obra.

En el informe se explicitaba que el rio, en su camino hacia el
Tajo (de sur a norte), recorria una distancia que podria ser de entre
ocho y nueve leguas, espacio este en el que solamente se encontraba
este paso para evitar el cauce del agua fluvial. Esto suponia una clara
dependencia de la existencia de esta estructura, debido a que buena
parte de las tierras cultivadas estaban separadas del casco urbano por
el rio, ademds de ser un perjuicio para los viajantes y ganados
trashumantes que empleaban esta via de paso, sobre todo en tiempos

de lluvia.

Acorde a la orden que tenia dada, el arquitecto disponia que se
reparase de inmediato la parte del puente dafiada, para lo cual daba

una serie de instrucciones precisas, destacar:



e Primeramente se clavarian con rectitud en el terreno los hitos o
pies derechos acorde a lo largo del pontén, a una distancia de
unos quince pies unos de otros. Estos pilares irian clavados en el
terreno en la mayor medida posible, debido a que, esta labor
determinaria en buena medida la pervivencia del puente. Los
puntales se alinearian en grupos de tres, a una distancia de tres
pies entre si (el ancho de la superficie del puente era de 12 pies).
La primera fila de postes, que arrancaria de la parte de obra aun
en pie del antiguo puente, serian de viga de tercia, mientras los
restantes serian de sexma®. Estos pies serian clavados con el
"mazo de ingenio" (sic). En el caso de encontrar excesiva
resistencia al golpear con dicho mazo, aconsejaba poner en cada

pie una punta de hierro.

e Sentados los pies derechos de la forma descrita, se apoyarian
sobre los mismos asnillas®, con escopladuras que entrasen en las
espigas previamente insertadas en los postes verticales.
Recomendaba que se dispusieran de manera que, una vez
colocado el entablado que iba a ir sobre estas asnillas, la
superficie resultante quedase alineada con el suelo del trozo de
puente aun en pie y el empedrado de la calzada situada al otro

lado del rio, evitando dejar escalones.

67 Mariategui definia a las terciadas como piezas de madera de nueve pulgadas de tabla, seis de canto y unos
diez y ocho pies de longitud (MARIATEGUI, 1876: 108); Sexma. Madero de doce dedos de ancho y ocho
de grueso, sin largo determinado.

68 Asnilla. Pieza de madera sostenida por dos pies derechos, para que descanse y se mantenga en ella la parte
del edificio que amenaza ruina.



e Sobre las asnillas se formaria el entramado del piso con ocho
sexmas (vigas), distribuidas en el ancho del puente, sobre las que
se construiria un entablado de cuarto de pie de grueso, y de la

mayor anchura posible.

e En los dos extremos del piso, se elevarian unos antepechos de
tres pies y medio de alto, a lo largo de todo el pontdn, sujetos
contra los del puente de albaiiileria, y en el resto tornapuntas
insertas en los cogotes de los tablones del suelo que, para
reforzar esta funcion se dejarian mas largos. Todo ello realizado

en rustica. El objetivo era evitar algin percance indeseado.

e Toda la obra se uniria mediante clavos, intentado que
conformara un bloque compacto que aguantase bien las avenidas

del rio.

e Para la total permanencia del proyecto, consideraba
indispensable Pio Clemente, levantar una estacada aguas arriba
del puente, donde se unen el arroyo Overo y el Jébalo, con el fin
de asegurar la obra del puente y evitar que dicho arroyo se
desbordase, e inundase el pueblo cuando el rio venia muy

crecido y lo impedia desaguar en su cauce.

Calculaba el arquitecto una longitud de unos doscientos pies, y

un coste de doce mil reales de vellon en mano de obra y materiales.

El 26 de mayo de 1797, Lorenzo Martin de la Alberca, vecino
del lugar de Alcaudete, habilitado por el Concejo de dicha localidad



para tratar de los asuntos que en ella ocurrieran, daba fe de que el
anterior dia habia tenido lugar una junta, describiendo los nombres y

cargos de los que a la misma asistieron, estos fueron:
e Alcalde: José Antonio de Lema
e Regidores: Cayetano Rodriguez y Pedro Rodriguez

e Procurador Sindico General del Comun: Manuel Diaz

Bustamante

o Capitulares: Joaquin [Sanchez] Baleno (Familiar del Santo
Oficio de la Inquisicion de Toledo), Gregorio [Sanchez]
Cadalso, Miguel del Hoyo, Eusebio Alejandro Romero, Vicente
del Valle, Antonio Rodriguez del Cerro, Dionisio Ollero, Ignacio
[Bello], Juan Pérez, Juan Bello Sanchez, Juan Martin del Valle,

Gregorio Bohonal y Tomas de Bodas.

En dicha reunion se mencionaba la solicitud, el afio anterior
(1796), al Consejo de la reparacion de los dos tramos principales que
se habian derrumbado, mientras se verificaba el proceso de la
construccion del nuevo puente. Se remarcaba la urgente necesidad de
unas obras que ya habian sido revisadas por el arquitecto determinado
por el intendente de la provincia. Para afrontarlas, debido a que en los
caudales de Propios no habia suficientes fondos, se pedia al intendente
(en calidad de comisionado del Consejo) el poder realizar el arriendo
durante seis afios de las hierbas de la dehesa boyal, su ejido y la

labranza de La Grajera. Con el fin de reparar el ponton mencionado,



se pediria por anticipado la cantidad necesaria para reconstruir las
zonas dafiadas del puente a los futuros arrendadores. Segun hace

constar Jos¢ Antonio de Lema (alcalde), el coste de la obra ascendia a

12.570 reales.

El 10 de junio, el intendente de la provincia (Vicente
Dominguez) solicitaba, por via epistolar, que se comprobase el que
sobre las hierbas que se pretendian arrendar (las de la dehesa boyal, el
ejido y La Grajera) no tenia ningin pueblo comunidad de pastos con
Alcaudete, cuanto valoraban en arrendamiento anual los citados
espacios (acorde a la tasacion y medicion realizada por peritos).
También requeria que se consultase a los ganaderos del lugar y al

Procurador Sindico acerca de la cuestion.

La orden era recibida el 19 de junio en Alcaudete. El alcalde,
Antonio de Lema, llevaba a cabo las instrucciones enviadas por el
intendente. Para ello recurria al escribano Lorenzo Martin de la

Alberca, el cual informaba a las siguientes personas del lugar:

e A los mayorales Joaquin Sanchez Peinado y Mateo Vargas,
quienes se encargarian de la valoracion de los pastos de la
dehesa boyal, el ejido y de los terrenos de las labranza de La

Grajera, Grajerilla y Romeral.

e A los ganaderos Fulgencio Pinero, Juan Bello Sanchez, Joaquin
Sanchez Valero, Nicolas Gutiérrez de Castro y Manuela Garcia.
Los unicos ganaderos que habia en el lugar, cuya actividad

pecuaria era de tipo lanar (acorde a lo que escribia De la



Alberca). Dos de los componentes de este grupo, Nicolds
Gutiérrez y Fulgencio Pinero ofrecian por el arrendamiento de
los pastos 9.000 reales al afio. Asi lo se lo hacian saber los
citados ganaderos, el 27 de junio, a los siguientes cargos
publicos locales: José Antonio de Lema, alcalde y presidente de
la Junta de Propios; el regidor, Cayetano Rodriguez; y el
procurador sindico del comin, Manuel Diaz Bustamante. Todo
ello con el consenso del resto de los ganaderos del lugar ya

citados.

No obstante, el procurador sindico, Manuel Diaz Bustamante,
consideraba baja la cantidad ofrecida por el aprovechamiento de las
hierbas. Para ello se basaba en los precios de los arrendamientos

anteriores. Estos fueron:

e 10.500 reales por la dehesa boyal (desde 1794 segun la

documentacion revisada por el procurador sindico del comun).
e 2.560 La Grajera.

A estas dos cantidades, el procurador consideraba que se debia
sumar la que produjera el ejido, lo cual elevaba todo a 13.060 reales.
Segun expone el funcionario citado, los ganaderos habian ofertado tal
cantidad, sobre la base de que eran vecinos y ganaderos del lugar. Por
esta razdn Bustamante, se dirigia al Consejo para solicitar que se
otorgara al mejor postor, o que al menos se exigiese la cantidad de

10.000 reales.



En lo que no parecia haber desacuerdo entre las autoridades
locales era en que las hierbas que se iban a arrendar estaban libres,
debido a que los pastos que compartia Alcaudete con la villa de
Talavera y sus lugares, pertenecian a los baldios y los comunes. Hay
que matizar que los vecinos del lugar podian disfrutar de los pastos de
la dehesa entre San Andrés (30 de marzo) y el 25 de abril

(denominada en los documentos como hibernada).

El 3 de agosto de 1797, el intendente provincial (Vicente
Dominguez) enviaba una carta al Consejo de Castilla, con el fin de
solventar el punto sobre la cantidad de dinero por la que se arrendarian
los pastos y a quién (segun el intendente, el procurador era mas
partidario de arrendarlo a un foraneo). Dominguez, se mostraba mas
inclinado a que el arrendamiento se hiciera en subasta publica, pero
dando prioridad a los lugarefios. Indicaba también que las cantidades
que se fueran recibiendo se destinaran al arreglo del puente

provisional.

El 13 de octubre de 1799, se dirigia una carta a las autoridades
superiores, en la que los representantes alcaudetanos solicitaban
desesperadamente la realizacion del ponton provisional, debido al
derrumbamiento de la estructura de madera con la que se habia

habilitado el paso por encima de la arteria fluvial jarefia aqui tratada.

El 10 de enero de 1800, los fiscales del Consejo de Castilla

disponian que se expidiera orden al intendente provincial para que este



dispusiera la reparacion del pontén de madera, para lo cual deberia

sacar a subasta dicha obra publica.

La financiacion de la misma se realizaria con el arrendamiento
de los pastos mencionados, por medio de una subasta publica, en la
que los que los mayores postores fueron los mencionados Nicolas
Gutiérrez y Fulgencio Pinero. El valor en que finalmente se remato
fue de 12.200 reales por afio, adelantando la cantidad de 12.500 para
la reconstruccion del puente de madera. El plazo que se estipuld para

el disfrute de los pastos seria entre fines de noviembre de 1800 y

1806.

Pleitos internos

En 1804, Esteban Peiron y Merino, como representante de los
hacendados, labradores y ganaderos alcaudetanos, Fulgencio Pinero y
Nicolas Gutiérrez, dirigia un escrito al intendente de la provincia. En
el mismo se recurria a dicho cargo, para quejarse de la solicitud
realizada en enero de 1803, por parte de la Justicia y Regimiento de
Alcaudete al Consejo de Castilla de Castilla de roturar la tercera parte
de las tierras de la dehesa boyal, ejido y labranza de La Grajera,
distribuyendo las 500 fanegas a que equivalia dicha porcion entre
labradores, indigentes, pegujaleros, braceros, jornaleros o
sembradores. Esta acciéon era llevaba a cabo, segun dichas
instituciones locales, por la necesidad que tenian de ofrecer tierras de
cultivo a los lugarefios, obviando el acuerdo derivado del remate de

las hierbas que las autoridades tenian con los dos ganaderos



mencionados. La Justicia y Corregimiento de Alcaudete argumentaban
que habian procedido a la medicidn para roturar la tercera parte de la
dehesa boyal conforme a lo dispuesto en una Real Cédula de 26 de

mayo de 1770.

La peticidon debid tomar curso legal, ya que el fiscal del Consejo
transmitio las instrucciones decretadas el 8 de marzo de este mismo
afio, para que el intendente provincial procediera a ordenar la tasacion
y estado de los espacios requeridos por la Justicia, Ayuntamiento y
Junta de Propios de Alcaudete, en presencia de los representantes
publicos, ganaderos e interesados en la roturacion requerida. La
medicion fue realizada por el agrimensor Juan Arias, vecino de
Calera, con la ayuda de los varios vecinos del lugar. El resultado fue la
acotacion de 280 fanegas de marco, las cuales rentaban 9 celemines de
trigo cada tres afios, acorde a la costumbre para roturar la tierra en
Alcaudete (del documento se deduce que se debia emplear la rotacion
trienal de las tierras para este tipo de cultivo). El arbolado que
alojaban las tierras enmarcadas se componia de enebros, encinas y
acebuches. Entre los topdnimos que se mencionan en los documentos
se encuentran los de “/lano de Nebral y valle Tobal o Tebral”. Estos
espacios destinados al uso agricola eran mantenidos por una o dos
yuntas de labor, aportadas por los vecinos del lugar. A modo de
an¢cdotas, podemos mencionar que en el afio 1803 habia en la

localidad unos 82 pares de bueyes y 20 de mulas (ver anexos).



Los ganaderos pedian la desestimacion de la peticion para la
puesta en cultivo de las tierras mencionadas, al menos hasta que no se
cumpliera el contrato, en 1806. Esta solicitud era pasada el quince de
diciembre de 1804 al fiscal del Consejo. El seis de mayo de 1806 se
solicitaba el informe pertinente acerca del caso al intendente de la
provincia, por medio de una carta dirigida al mismo. Lo que resulto de
este pleito es algo que se queda en el aire, pendiente de futuras
investigaciones. Quiza la lentitud del proceso pudo dar lugar a que la
guerra de la Independencia se interpusiera en el normal trascurrir de
las labores de las instituciones espafolas. En cualquier caso hay queda
este ladrillo puesto, como estimulo a abrir nuevas lineas de estudio

que mejoren la que aqui se ha desarrollado.

Datos sobre el puente en la centuria decimononica.

El 21 de diciembre de 1836, el alcalde-presidente de la
corporacion alcaudetana, Francisco Gonzalez de Salas, respondia a
una circular comunicada por la Diputacion (por medio del Boletin
Oficial de la Provincia el 10 del mismo mes). Afirmaba que en el
citado lugar ni en su término habia obra alguna publica con cargo al
Estado, ni del Ayuntamiento, pues la inica que con urgencia y utilidad
general de los transeuntes requeria su reconstruccion era la del puente
sobre el Jébalo, que se encontraba arruinado por falta de medios para

la reparacion®.

El 12 de agosto de 1848 se formaba el expediente oportuno para

la reparacion del puente sobre el Jébalo, en el que se incluiria el
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presupuesto de la obra y condiciones facultativas y econdmicas para la
subasta con los debidos datos prevenidos en las instrucciones y

ordenes vigentes.

El 31 de agosto de 1848, desde la presidencia del Ayuntamiento
de Alcaudete, se enviaba una carta (firmada por su presidente, Julidn
Bodas) al jefe civil del distrito de Talavera, notificando el acuerdo de
la corporacidn, junto a una certificacion del presupuesto y plan de la
obra que habia de ejecutarse para la reconstruccion del puente sobre el
rio Jébalo, con el objetivo (acorde a lo dispuesto por el jefe politico de
la provincia y en el articulo 48 del decreto de 10 de octubre de 1845),
de ser enviada al ingeniero jefe de distrito (en el supuesto de que lo

hubiera) para que examinase dicho plan y presupuesto.

En la misma fecha, el secretario del ayuntamiento de Alcaudete
de la Jara, Diego del Pino, certificaba la realizacion del expediente por
parte de la corporacion municipal, con el fin de reconstruir el puente
que existia sobre el rio Jébalo, como forma de atenuar la insalubridad
de la poblacion. Debido a la ausencia del ingeniero civil, el plan de la
obra y su presupuesto eran formados por los maestros albaifiiles
Domingo Alfonso y Manuel Acosta, del modo que a continuacion se

expone.

Plan de la obra. Se construirian dos ojos en los tres derruidos, y al

efecto se ejecutaria un machon o estribo de treinta pies de linea y
quince de ancho. El asiento formaria recortes entre las hiladas (sic)

hasta quedar en veintisiete pies de linea y doce de ancho. Los frentes



se realizarian de piedra labrada y el macizado con cantos de la ribera
mezclados con cal y arena en la debida proporcion. Del mismo modo
se levantaria otro estribo de las mismas dimensiones y forma a la parte
exterior, esto es, en el extremo del puente en el que arranca el primer

arco. Los dos arcos (0jos) se harian con ladrillo y cal.

Presupuesto de la obra

Descripcion de los materiales Precio en reales

868 pies superficiales de piedra 2.604
para los dos estribos

8.100 ladrillos de media vara de  1.458 (18 por cada centena)
largo, una cuarta de ancho y tres
dedos de grosor

40 carros de piedra de corte 80
495 fanegas de cal para los arcos 2.470
y machones
Maderas, sogas y clavazon para 533

las cimbras”®

Arena 500
Trabajo de los operarios 2.557
Gastos extraordinarios 1.500
Total 11.702

70 Cimbra. Armazon que sostiene el peso de un arco o de otra construccion, destinada a salvar un vano, en
tanto no estd en condiciones de sostenerse por si misma.



El que este puente fuera el que se habia tratado de reparar en la
centuria anterior es algo que aun no queda claro, en funcién de la

documentacidn revisada.

La comunicacion al jefe politico superior de la provincia de
Toledo se realizaba en un documento fechado el 3 de septiembre de
1848. En el mismo se especificaba que el ayuntamiento de Alcaudete
de la Jara formaba un expediente para la obra que se habia de ejecutar
en el puente sobre el Jébalo, cuyas primeras diligencias le fueron
devueltas por el jefe politico de Talavera para que se atuviese a lo que
disponia el gobernador, asi como a lo indicado en la Instruccion de 10
de octubre de 1845 y posteriores. Con el documento se adjuntaba, el
plan y presupuesto de la obra, con el fin de que se designase a un
ingeniero para la realizacion de presupuesto y pliego de condiciones

facultativas’'.

La notificacion debid ser leida y aprobada por las autoridades
provinciales, que comunicaban el 21 de noviembre al ingeniero Pedro
Celestino Espinosa que, realizado el presupuesto por los alarifes de la
localidad y considerando a la obra de cierta consistencia, dicho técnico
hiciese el plano, presupuesto y pliego de condiciones en funcion de los
datos que el Ayuntamiento de Alcaudete facilitaria. Esta misma
resolucion era enviada a la corporacion alcaudetana por medio del jefe

civil de Talavera’.
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Pocos dias después, el citado ingeniero respondia al jefe politico

provincial del siguiente modo:

"El reconocimiento de un puente sobre el rio Gévalo,
jurisdiccion de Alcaudete de la Jara que V.S. se sirve
encargarme con fecha 25 del presente se verificard tan
luego como las urgentes atribuciones del servicio lo

permitan”

Pasada ya la mitad de la centuria, Jiménez de Gregorio registra
en sus estudios la construccion de un puente sobre el Jébalo en 1863.
Este afio era elegido como diputado provincial el farmacéutico de
Belvis de la Jara, D. Juan Luis Gomez, quien conseguira los créditos
necesarios para la construccion de tres puentes sobre los rios Jébalo,
Huso y Anguilucha. El que se levanto sobre el Jébalo fue rematado
por Angel Gregorio, en una subasta a la que tuvo que presentarse
como voluntario, por no pujar nadie para la realizacion dicha obra. El
maestro José Baena estuvo al cargo de la obra, en la que trabajaron los
albafiiles Juan Baena, Manuel Castellanos y Alejo Madrofial, quienes

finalizaban la construccidn del puente en 18647,

A mediados de la centuria pasada, en una fotografia aérea, el aspecto

que presentaba el puente era el que se muestra a continuacion:

73 JIMENEZ DE GREGORIO, 1953: 201-202; JIMENEZ DE GREGORIO 1954: 239; JIMENEZ DE
GREGORIO, 1982: 63; JIMENEZ DE GREGORIO, 1983: 126.
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Detalle de una fotografia aérea de Alcaudete, tomada a mediados del siglo XX. Fuente:
http://s428.photobucket.com/user/Depazypaz/media/Planosaereos/Alcaudete19503-
1.jpg.html

Como se ha podido apreciar, a la lentitud de los procesos
burocraticos, se sumaron los conflictos de intereses entre Talavera y
Alcaudete, la diferencia de criterio entre los arquitectos que realizaron
los proyectos y las instituciones encargadas de aprobarlos y la escasez
de recursos econdmicos. Estos factores alejaron continuamente la
posibilidad de que las gentes de Alcaudete realizaran las obras
requeridas desde 1777, mientras tanto, es posible que las aguas del rio
continuaran derribando partes del puente. Debido a lo que se alargd el
proceso, no seria de extrafiar que factores de caracter historico se
afiadieran a los ya mencionados, con la consecuente obstaculizacion
de la construccion ansiada. El que el puente se llegd a construir lo
demuestran fotografias antiguas tomada hacia 1950, de la que se
extrae un fragmento en la imagen anterior, asi como de los testimonios
de las personas del lugar que llegaron a conocerlo en pie, ya finales

del siglo anterior. Seria interesante averiguar mas acerca de coOmo
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llevé a cabo la edificacion del puente que, nuevamente en el siglo XX

fue derribado por la furia del Jébalo.



Anexos

Anexo 1. Equivalencias entre las medidas antiguas empleadas

en Toledo y las establecidas por el Sistema Métrico Decimal

(SMD)™
Magnitud Medida antigua SMD
Longitud Legua (Castilla) 5,57266 km.
Vara (Toledo) 0,8370 m.
Vara castellana 0,83590 m.
Pie castellano 0,27860 m.
Dedo 18 mm.
Superficie Fanega (Toledo) e 3.757,6532 m>.
e 4.697,0665 m>.
Fanega (Castilla) 6.439,5617 m?.
Fanega de marco real 6.439,5617 m?.
Estadal cuadrado 11,1800 m?.
(Castilla)
Celemin (Castilla) 536,6301 m>2.
Peso Arroba (Castilla) 11,502 kg.
Fanega (Toledo) 55,500 L.

74 PUENTE FELIZ, 1982: 118-125; CABALLERO DE LA CALLE Y RUIZ LORENTE, 1993;

ROMERO GARCIA, 2004: 64-67.



Magnitud Medida antigua SMD

Medidas de Fanega (Castilla) 55,501 L
capacidad para :
- Celemin (Castilla) 4,625 1.
aridos
Medidas para Cantara o arroba de 16,24 1.
liquidos vino (Toledo)

Cantara o arroba de 16,133 1.

vino (Castilla)

Anexo II. Lista de las yuntas de labor que en 1803 habia en

Alcaudete de la Jara, incluyendo el nombre de sus poseedores.

Nombre del propietario

Gregorio Cadalso

Juan de Salas

Félix de Salas

Eusebio Romero

Viuda de Vicente Larra (sic)

Santos Garcia

Isidoro Pavon

Juan [Martin] del Valle

Pares Pares Pares
de de de
bueyes mulas caballos
4
2
2 1
4
1
5
4
1




Nombre del propietario

Ignacio [Resino]
Francisco Sierra
Viuda Nicolas del Pino
Cayetano Juarez
Vicente del Valle
Antonio de Bodas
Viuda de Lorenzo Lopez
José de Lema
Castor Ollero
Manuel Bustamante
Joaquin Valero
Vicente Valero
Manuel Jiménez

Viuda de Gabriel Moreno

Viuda de Francisco del Pino

Nicolas Gutiérrez

Pio Ballesta

Pares Pares Pares
de de de
bueyes mulas caballos
1
2
4
2
2
2
1
3 1
1
1
5
2
3
1
3
3
1



Nombre del propietario Pares Pares Pares
de de de
bueyes mulas caballos

Ignacio Bermudez 1
Testamentaria de Juan Bello Sanchez 8 3
Manuel Anchuras 2
Juan del Valle 4 1
José Gutiérrez 1 1
Francisco Rubio 1
Francisco Herreros 3
Simon de Bodas 2
Jeronimo Serrano 1
Manuel Portillo 1
Sebastian Paredes 2
Raimundo Huertas 2
Agustin Bueno 1
Cipridn Gregorio 2
Fulgencio Pinero 4

Total 70 30 2
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Anexo III. Detalle de uno de los planos realizados por Patricio
Nufiez en 1777 para el puente sobre el Jébalo. En el mismo se
puede apreciar parte del caserio alcaudetano
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Anexo IV. Fotografias del conocido como Puente Viejo.
Posiblemente la infraestructura a que hace referencia en los
documentos perteneciente a los siglos XVIII y XIX examinados
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Anexo V. Fotografia de la desembocadura del arroyo Overo en

el Jébalo en la actualidad
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